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O presente documento constitui 0 Resumo Nao Técnico (RNT), parte integrante do Estudo
de Impacte Ambiental (EIA), relativo ao “Projecto de Expanséo do Porto da Horta”, em fase
de Projecto Base. O principal objectivo do Projecto prende-se com o aumento e
optimizacdo das capacidades de operacionalidade e valéncias do porto da Horta, a
concretizar através de um conjunto de intervencdes.

O proponente deste Projecto é a Administracdo dos Portos do Triangulo e do Grupo
Ocidental S.A. (APTO, S.A)). A Autoridade de AIA é a Secretaria Regional do Ambiente e
do Mar e as entidades licenciadoras sdo a APTO, S.A., a Secretaria Regional da
Habitacdo e Equipamento — Delegacdo Faial e a Secretaria Regional do Ambiente e do
Mar - Direccao de Servigcos dos Recursos Hidricos.

Objectivos e justificacao do Projecto

O Projecto tem como principal objectivo aumentar e optimizar as capacidades de
operacionalidade e valéncias do porto da Horta. Deste modo o Projecto contempla as
seguintes intervencdes:

e Reordenamento do actual saco do porto (bacia Sul);

e Expansao do porto e actividades portudrias com a criagdo de uma nova bacia portuaria
a Norte, destinada a satisfazer e optimizar os requisitos do trafego de passageiros
inter-ilhas, actualmente a funcionar a sul;

e Estruturacdo do espaco terrestre adjacente ao porto, incluindo as suas
acessibilidades, de modo a fazer integracdo dos dois espacos.

Na bacia Sul preconizam-se alteracbes no ambito do ordenamento da bacia e do espaco

publico associado de forma a:

e Minimizar os indices da agitacdo maritima no saco do porto;

¢ Delimitar as zonas de serventia para a pesca e para a nautica de recreio;

e Aumentar a capacidade de estacionamento a nado para a nautica de recreio e para as
actividades maritimo-turisticas

e Criar uma zona oficinal, compreendendo carenagem e estacionamento a seco, que
podera ser comum as diversas actividades.

A criacdo da bacia portuaria a Norte pressupde a construcdo de um molhe de protec¢ao
gue assegure no interior da bacia as condi¢cdes de tranquilidade em termos de agitacdo
maritima e a facilidade na manobra dos navios.

PROJECTO DE REORDENAMENTO DO PORTO DA HORTA
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A optimizacdo da reestruturacdo funcional da actividade portuaria exige por seu lado, a
estruturagcdo do espaco terrestre adjacente ao porto, com melhoria das suas
acessibilidades e com a criagao/remodelagédo de infra-estruturas para apoio a actividade
portuaria.
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O Projecto de Expanséo do Porto da Horta surgiu da necessidade de reorganizar o Porto
da Horta de forma a resolver os problemas que actualmente limitam a sua operag¢ao nas
condi¢gBes que se consideram ser as mais desejaveis.

A bacia Sul do Porto da Horta é actualmente um vasto espaco, protegido por um molhe a
nascente. No entanto a grande amplitude da bacia ndao permite um bom nivel de
atenuacédo da propagacao da agitacdo maritima, limitando as possibilidades de manobra e
de atracacao das embarcac6es fora dos molhes interiores das marinas de recreio.

Por outro lado, as instalages portuarias ndo estdo completamente separadas por sectores
funcionais, havendo uma sobreposicao de fungdes que implica o uso intensivo do percurso
interior do cais, dificultando a circunscricdo de areas de acesso reservado e limitando as
capacidades operativas da infra-estrutura portuéria.

O sector terrestre adjacente ao porto encontra-se sobrecarregado e desorganizado com
sinais de degradacédo. Este sector acumula um conjunto vasto de fun¢fes (estacionamento
portudrio e urbano, praca de taxis, acesso a actual gare, estaleiro naval, servico ao clube
naval e a marina sul, entrada para o porto, posto de combustivel para embarcacdes, etc.)
que obrigam a uma utilizagao intensiva do espaco disponivel, e o tornam pequeno para a
guantidade de solicitacdes presentes.

A impossibilidade pratica de se acolher nos actuais limites do porto, o desenvolvimento de
todas as actividades presentes, nomeadamente, as de navegacdo comercial, a pesca, 0
transporte de passageiros, a nautica de recreio e as actividades maritimo-turisticas, torna
imperativa a expansdo do Porto. A nova bacia portuéria, a norte da actual pretende dar
resposta a esta necessidade ao criar um espaco para servir o trafego de passageiros inter-
ilhas. A criacdo deste espaco descongestiona a bacia Sul e permite uma reordenagéo do
seu espaco.

O presente Projecto corresponde & solucdo mais adequada para a resolugdo dos
problemas apresentados subjacente a um conjunto de critérios relativos que pondera a
manutencao das condicfes de tranquilidade, a nhavegacao e manobra de navios no porto,
como também factores econémicos, paisagisticos e urbanisticos.

PROJECTO DE REORDENAMENTO DO PORTO DA HORTA 5
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Descricao do Projecto
Localizacdo
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O projecto desenvolve-se na baia da cidade da Horta, localizada na costa sudoeste da
ilha do Faial, por sua vez, pertencente ao grupo central’ de ilhas que constituem o
Arquipélago dos Acores. Esta baia tem cerca de 4500 metros de abertura, estando
limitada, a norte, pela Ponta da Espalamaca, e a sul, pelo Monte da Guia.

O actual porto da Horta localiza-se na zona sul da baia, desenvolvendo-se,
aproximadamente, para norte, numa extensao de cerca de 700 metros. Esta limitado a
nascente pelo molhe-cais do Porto, que enraiza no sopé do Monte Queimado. Inclui,
junto & marginal, as bacias da marina da Horta (norte e a sua ampliagao a sul), bem
como o cais de embargue de passageiros inter-ilhas.

A area do Projecto esta incluida na freguesia da Conceicdo e o enquadramento
geografico da localizagdo do Projecto encontra-se representado na Figura 1 (Anexo ).

Descricédo geral do Projecto

A Figura 2, Anexo |, representa a planta da situacéo actualmente existente no Porto da
Horta enquanto a Figura 3, Anexo |, contém a planta geral da solu¢do de arranjo
adoptada. A implementacéo deste Projecto contempla as seguintes intervencoes:

e Intervencdo a Sul (Saco do Porto da Horta) (Figura 4, Anexo )

A. Construcdo de um molhe de abrigo enraizado no actual molhe nascente do Porto
aproximadamente orientado na direccdo nascente-poente com cerca de 145
metros de comprimento (assinalado pela letra A na Figura 4, Anexo |). Esta obra
tem uma dupla funcdo: criar abrigo a nova bacia dedicada a pesca, ao recreio
nautico e as actividades maritimo/turisticas e servir de cais no lado interior
permanentemente e no lado exterior permitira a atracacao de areeiros, sempre que
as condicdes de tranquilidade do mar o permitam.

B. No prolongamento deste cais, mas destacado e com a mesma orientacao, desta
vez, com sentido poente-nascente (ver estrutura assinalada com B, Figura 4) e
cerca de 130 m no total, serd construido um novo cais para mega iates, acostavel
tanto no exterior, como no interior. As duas estruturas mencionadas, A e B, distam

‘o grupo central, inclui as ilhas do Faial, Graciosa, Pico, S&o Jorge e Terceira.

PROJECTO DE REORDENAMENTO DO PORTO DA HORTA
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cerca de 25 metros, entre elas, permitindo a passagem das embarcacfes para
dentro do saco do porto.
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C. Implantacdo de um terrapleno para instalacdo de um parque de reparacédo naval,
que servird para estacionamento a seco de embarca¢des em hibernagem ou em
fabrico. E contiguo ao acesso do cais comercial e limitado a norte pelo cais A. No
seu bordo poente, é limitado por uma retencéo de talude, tendo em vista minimizar
a reflexdo das ondas. A plataforma sera limitada, a norte, por um edificio correndo
perpendicularmente a retencdo poente destinado a funcionar como oficina de
reparacao naval (ref.2 1, na Figura 4) e a sul por um edificio e que se destinara ao
apoio da actividade piscatoria (ref.2 2, na Figura 4), como armazém de aprestos.

D. Contiguo a este ultimo edificio, do lado sul, desenvolve-se a rampa de alagem,
constituida por um plano inclinado de cerca de 100 metros de comprimento e 35 m
de largura, com uma inclinagéo entre os 4 e 0s 6 por cento (assinalada na Figura 4
pela letra D).

E. No vértice sudoeste do terrapleno C., serd construida a doca para o “travel-lift”
gue, deste modo, servira directamente o parqueamento a seco.

F. Asul, arampa D. é limitada por um cais com fundos de 2,5 metros (ZH), que sera
prolongado por cerca de 10 metros, onde enraizardo os passadicos flutuantes para
atracacao das embarcacdes da pesca artesanal (ref.2 F da Figura 4).

G. Sera construido um espigdo de estrutura vertical com cerca de 95 metros de
comprimento e 10 metros de largura, destinado, do lado interior, a descargas de
pescado e aprovisionamento da frota da pesca. Este cais esta com a referéncia G,
na Figura 4, e desenvolver-se-a com a orientacdo aproximada de 20° N.

H. A area molhada a leste deste cais, incluindo o canto sudoeste do saco,
actualmente utlizado pelas lanchas do canal, com uma superficie de
aproximadamente 2 hectares, destina-se a uma expansao da marina, pela criagdo
de locais de acostagem do lado leste do molhe G. e ao longo da margem. Esta
marina incluird estacionamento para mega iates.

Relativamente a infra-estruturas de apoio as actividades portuarias, localizadas no
espaco terrestre, adjacente ao porto, o Projecto inclui as seguintes:

— futuras instalacdes da APTO (ref.2 3 na Figura 4);

— edificio de apoio a Marina Sul com inclusdo de instalac6es sanitarias,
balnearios e lavandaria (ref.2 4 na Figura 4);

— edificio comercial sobre plataforma pedonal (ref.2 5 na Figura 4);

— armazém para embarcacdes das escolas de vela (ref.2 6 na Figura 4); de referir
que as condicBes para a vela ligeira, melhorardo, na medida em que as

PROJECTO DE REORDENAMENTO DO PORTO DA HORTA 7
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manobras de chegada e partida de embarcacbes pequenas (tipo Optimist
Lazer e 420) passardo a dispor de uma rampa dedicada — o actual varadouro
junto & Praca Manuel Arriaga;
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— edificio para actividades maritimo-turisticas incluindo: 10 lojas, 1 auditério com
60 lugares, espacos técnicos para fatos e garrafas de mergulho, arrecadacoes,
balnearios e instalacfes sanitaria (ref.2 7 na Figura 4);

Intervencdo a norte (Figura 5, Anexo |)

Construcdo de uma nova bacia portuaria, situada a norte do actual porto e com
entrada virada a sul, sendo as suas estruturas constituidas por um molhe com cais
acostavel no bordo interior (ref.2 I, na Figura 5), destinado a ferries e a navios de
cruzeiro, que poderdo ter a capacidade de transportar, ndo sO passageiros, mas
também viaturas;

Ligagdo a terra por um terrapleno que, além de acesso ao cais, suportara a
construcdo das instalacGes terrestres de apoio as actividades portuarias de
transporte de passageiros, como sejam a nova gare maritima (ref.2 9, na Figura 5),
parqueamento rodoviario (com disponibilidade de 170 lugares de estacionamento
coberto), e outras infraestruturas. Refira-se que o terrapleno prevé o acesso aos
navios, de viaturas a transportar;

Tendo em vista garantir um cais com maior proximidade a gare de passageiros,
destinado as lanchas que asseguram as liga¢des ao Pico e a Sao Jorge, previu-se
a construgdo de uma ponte-cais, com cerca de 80 metros de comprimento,

implantada perpendicularmente a retencdo marginal do terrapleno (ref.2 K, na
Figura 5).

Constituicdo de um espordo na margem esquerda da foz da ribeira da Conceicdo
(ref.2 L, na Figura 5).

De referir que a intervencéo a Norte € a mais significativa do Projecto, quer pela sua
dimensédo, quer pelo impacte na morfologia e mesmo na paisagem actuais da bacia do
porto da Horta.

Actividades de construgao

De forma sintética, as diferentes opera¢des construtivas associadas ao presente Projecto,
podem incluir-se nos seguintes tipos:

Operacbes de transporte de materiais de construcdo, nomeadamente, inertes,
enrocamentos, aduelas, britas, areias, cimento, etc.

Operacdes de dragagem;

Operaces de construcao propriamente ditas.

PROJECTO DE REORDENAMENTO DO PORTO DA HORTA
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Refira-se que parte dos dragados poderdo ser utilizados nos aterros da obra e a parte
remanescente serd depositada no mar. O transporte e a deposicao efectuar-se-a de
acordo com as indicagfes do Projecto de Execucdo e com o Plano de Execucdo das
Dragagens proposto pelo Empreiteiro e aprovado pela Fiscalizagao.
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4 Projectos associados ou complementares

Como parte do novo reordenamento do porto, e na perspectiva da divulgacao cultural,
esta ainda prevista a constru¢cdo de um novo edificio destinado a fundacdo Rebikoff
Niggler, cujo objectivo se prende essencialmente com divulgacdo de actividades
relacionadas com o mar (associacao de promoc¢do ambiental e cientifica). Este edificio
(ref.2 12, na Figura 4) albergara futuramente, exposi¢cées, nomeadamente relativas a
tecnologias maritimas e funcionard como base de apoio a um equipamento
submersivel para observacao da fauna marinha.

5 Caracterizacao do local de implementacao
do projecto

Sob o ponto de vista geoldgico, a cidade da Horta esta maioritariamente implantada sobre
rochas vulcanicas andesiticas, ocorrendo no seu perimetro materiais piroclasticos,
designadamente materiais de projecc¢éo e cones de escorias. A cerca de 500 m a sudoeste
do saco do porto, junto a Porto Pim, ocorre ao longo da faixa litoral um estreito afloramento
baséltico que se estende para oeste perto de 1.500 m. Ao longo da costa pequenas zonas
de deposicao de areias de praia, de natureza vulcéanica.

Os resultados geolédgicos de um trabalho realizado em 1974 no interior do porto artificial da
Horta incluiram 60 sondagens de furacdo a percusséao. Destas sondagens verificou-se que
as formacdes sedimentares sdo integradas essencialmente por camadas arenosas, por
vezes com seixo. Foi também detectado que existem intercalados nas camadas arenosas,
estratos silto-areno-lodosos, no geral com possancas bastante reduzidas. O substrato
rochoso apresentou, nos locais prospectados, topografia muito irregular pois, nas

PROJECTO DE REORDENAMENTO DO PORTO DA HORTA 9
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sondagens em que foi detectado, o topo da rocha ocorreu a cotas ZH compreendidas entre
0,58 me —22,80 m.
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Na area em estudo encontra-se uma falha ao longo do alinhamento onde se localizam o
Monte Queimado, Monte das Mogas, Monte Carneiro, Cabelo do Dr. Neves, prolongado
pela Lomba da Cruz. A regido onde se insere o Projecto é de grande intensidade sismica,
devendo as estruturas das obras a projectar, no que diz respeito a componente sismica,
estar devidamente dimensionadas, de acordo com as prescricbes do RSA (1983) para
zona A e terreno tipo | (rocha/solo rijo).

O clima dos Acores esta classificado como temperado maritimo. Devido a sua posi¢céo
central na bacia do Atlantico Norte, os Acores sdo, de uma forma geral, sujeitos a regimes
de circulacdo de ar provenientes de varios quadrantes dependendo da tendéncia de
posicionamento do Anticiclone dos Acores e do efeito moderador da corrente quente do
Golfo

O Instituto do Ambiente disponibiliza, diariamente, indices de qualidade do ar, recorrendo
para isso a dados recolhidos em estacdes de monitorizacdo. Contudo, a estacdo existente
na area em estudo — Estacdo de Monitorizagdo da Horta, na freguesia da Ribeirinha, ainda
ndo apresenta dados disponiveis, pelo que ndo foi possivel proceder a uma avaliacao
guantitativa da qualidade do ar. Deste modo, a analise deste descritor sera feita com base
numa avaliacdo qualitativa, baseada na observacéo e identificacdo de eventuais fontes
poluentes existentes na area de intervencdo e envolvente, e na accado dispersora dos
ventos dominantes. Face as caracteristicas da area em estudo, de onde se destaca a
auséncia de fontes de poluicdo relevantes e a uma boa capacidade de disperséo, pode
afirmar-se que o ar na area de estudo apresenta boa qualidade.

Quanto ao descritor da hidrografia, verificou-se que a zona de intervencdo entre 0 Monte
da Guia e a Praia da Concei¢ao atinge profundidades que néo ultrapassam os 20 metros
(ZH). No interior da area do actual do Porto, protegido pelo molhe-cais a nascente, as
profundidades sdo mais baixas, possivelmente em consequéncia da ocorréncia de
assoreamento. Na restante zona da bacia da Horta, as batimétricas tendem a acompanhar
a linha de costa.

Sob o ponto de vista da dindmica costeira, na zona oceanica adjacente a bacia da Horta,
no designado canal do Faial - Pico, as correntes fortes sdo dominadas pela ac¢édo da maré
e dos ventos, que as tornam incertas, numa conjugacéo com a forma das ilhas do Pico e
do Faial e as correntes do canal de Sao Jorge. As correntes de maré dirigem-se para NNE,
durante a enchente, e para SSW, durante a vazante, com velocidades médias da ordem
de 1 a 2 nés. De referir que, mesmo com condi¢cbes climatéricas desfavoraveis, o
transporte maritimo entre a Horta (Faial) e a Madalena (Pico) é quase sempre efectuado.
De facto, na orla da linha rochosa existente entre a ponta da Espalamaca e os ilhéus da
Madalena, o mar faz remansos, provenientes da acgdo conjugada da maré e do vento. As
embarcagdes que andam na travessia, sempre que a maré esta contra o vento e as
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condicdes de mar, por esse motivo, se agravam, procuram acalmias que se formam a
sotavento da orla da crista. Pela sua localizacédo e abrigo, na aproximacédo e entrada do
porto da Horta, as correntes sédo, contudo, fracas e pouco significativas.
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O transporte sedimentar, constitui, fundamentalmente, um processo que resulta da ac¢éo
combinada das ondas e das correntes de maré e da sua interaccdo com o fundo. No caso
da Bacia da Horta, a partir do padrdo dominante da ondulacdo maritima pode inferir-se um
transporte preferencial sedimentar de norte para sul ao longo da margem. Embora nao
existam elementos que permitam quantificar este transporte, dele resulta parte do
assoreamento no porto da Horta que, embora pouco significativo, implica a realizacéo,
pouco frequente, de dragagens na zona.

Para efectuar a correcta avaliacdo dos impactes na qualidade da dgua em resultado da
implantacéo do Projecto, torna-se necessario caracterizar o estado actual da qualidade da
agua superficial da zona em estudo, concretamente da Ribeira da Conceicéo e da baia do
Porto da Horta. Do estudo realizado verifica-se que as cargas de CBOs, Azoto e Fosforo
de origem difusa (origem rural) tém um peso significativamente superior as de origem
pontual (urbana e industrial). Salienta-se que as principais unidades industriais estéo
ligadas & agricultura e pecuaria, sendo também a poluicdo pontual industrial de origem
rural. Em suma, poder-se-a dizer que a ilha do faial (2 semelhanca das restantes ilhas do
arquipélago) se caracteriza, essencialmente, por um uso rural do solo, pelo que a poluicdo
de origem pontual é inferior a de origem difusa. Assim sendo, os riscos de poluicdo de
origem urbana e industrial s&o muito inferiores aos de origem rural.

N&o foi possivel efectuar uma avaliagdo rigorosa da qualidade da agua da Ribeira da
Conceicao face a auséncia de dados. Contudo € expectavel que existam alguns problemas
de qualidade da &gua traduzidos na presen¢a de matéria organica e nutrientes (azoto e
fésforo) em concentracdes acima dos valores tipicos de aguas de boa qualidade.

A baia do Porto da Horta recebe residuos e efluentes resultantes das actividades inerentes
ao porto, o que afecta directamente a sua qualidade. Deste modo, verifica-se a presenca
por vezes, de espumas e manchas de 6leo e tintas e de residuos de diversos materiais
flutuantes, nomeadamente plasticos e papeis. Por outro lado, é provavel que se verifique a
existéncia de compostos de tributilestanho (TBT), utilizados para manter os fundos dos
navios isentos de lapas e algas. Deste modo, considera-se que a qualidade da agua da
baia do Porto da Horta pode apresentar alguns problemas relativamente a sua qualidade.

Tendo por base dados da qualidade da agua da praia da Conceig&o obtidos no ambito do
Programa de Verificacdo da Aptiddo da Agua para Uso Balnear, verifica-se que, a agua
desta praia apresentou qualidade razoavel em 2005 e boa qualidade para esse uso em
2006.

Atendendo a indisponibilidade de informacédo sobre a qualidade dos sedimentos na zona
a intervencionar, considera-se que os sedimentos da baia do Porto da Horta tenham
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caracteristicas semelhantes a agua dessa baia, ou seja, € provavel a presenca de
compostos de TBT.

e Consultores
de Design,
A

Em termos ecolégicos, as comunidades floristicas da zona tém pouco interesse do ponto
de vista biol6gico uma vez que a area de estudo se integra na zona urbana da cidade da
Horta, constituindo uma zona portuaria bastante artificializada. Deste modo, a diversidade
floristica corresponde a espécies rasteiras oportunistas ou a espécies introduzidas pelo
homem no sentido da ornamentacao dos espacgos verdes da zona.

Do ponto de vista marinho, e pelas raz6es acima referidas a vegetacao vascular aquatica
das margens é praticamente inexistente. Do ponto de vista da coluna de agua e dos
fundos ndo existe informacéo especifica disponivel sobre a composicao do fitoplancton e
das algas marinhas que colonizam a area. No entanto, o nimero de espécies de algas é
de cerca de 400, colonizando preferencialmente os substratos rochosos do Arquipélago. O
desenvolvimento de algas verdes nas margens artificializadas do actual porto pode ser
observado, embora corresponda a uma situacéo bioldgica de fraco valor bioldgico uma vez

gue se trata de algas oportunistas.

Das espécies de invertebrados presentes na zona costeira dos Agores salientam-se a lula
e 0 polvo, ambas as espécies de interesse comercial, as lagostas, os bivalves, os
camardes pelagicos e bentdnicos, 0s caranguejos, 0S pequenos crustdceos como as
estrelas do mar, os vermes, as esponjas e ourigos do mar.

A ictiofauna marinha da regido dos Acgores € bastante diversificada e abundante, existindo
registos de 460 espécies, das quais 44 sao peixes cartilagineos e 416 sao peixes 6sseo0s.
O endemismo € muito reduzido e corresponde apenas a duas espécies: o bodido e o
rascasso.

A actividade piscatéria na zona costeira é desenvolvida até as 200 milhas maritimas e as
principais capturas consistem no atum (bonito e patudo), nos pequenos pelagicos
(chicharro e cavala), nos demersais (goraz) e nos moluscos e crustaceos. Sendo esta uma
das principais actividades econdmicas da Regido Auténoma dos Agores o conhecimento
dos stocks pesqueiros tem grande importancia.

Segundo um Guia das Aves, existem cerca de 65 espécies descritas nos Agores embora
apenas 35 ai nidifiquem. As restantes sdo migradoras de passagem e 5 foram introduzidas
pelo homem. O arquipélago dos Acores é muito importante para as popula¢des nidificantes
da cagarra, pintainho, alma-negra, garajau-rosado e garajau-comum. Entre estas espécies
merecem destaque a cagarra, visto que 65% da populacdo mundial se reproduz nos
Acores, e 0 garajau-rosado, uma vez que 60% da populacdo europeia elege este
arquipélago como local de nidificagdo.
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Na area de estudo, maritima e terrestre, foram identificados os seguintes usos e tipos de

ocupacéo:

e Uso portudrio: area maritima do sector Sul do actual Porto da Horta, incluindo o canal
de navegacdo de acesso, e parte da area terrestre constituida pelas infra-estruturas
portuarias (molhe, cais acostavel);

e Uso natural: area maritima do sector Norte, associado a pesca e ao turismo nautico e
balnear;

¢ Uso habitacional: ntcleo urbano da Horta.

A envolvente a area de intervencao do projecto abrange a parte restante do ndcleo urbano

da Horta, coexistindo usos naturais, na zona de Paisagem Protegida do Monte da Guia e

usos florestais, na zona da Conceigéo/ Espalamaca.

e Consultores
de Design,
A

O Porto da Horta é composto por trés cais acostaveis e um parque de contentores. Este
Porto acolhe ligagbes maritimas durante todo o ano entre o Faial, Pico, S. Jorge, Terceira
e Graciosa (ilhas que constituem o grupo central). E no Verao ligacdes regulares com as
restantes ilhas, com excepc¢ao do Corvo.

A Marina da Horta é o principal porto de recreio dos Acores, tendo sido inaugurada em
1986. Na zona a Sul da Marina desenvolvem-se actividades de recreio nadtico, onde esta
instalado o Clube Naval, o pértico de alagem de embarcag¢des e a rampa. Para apoio ao
sector da pesca, o porto da Horta dispde ainda de cais especificos para embarcacdes de
pesca local, costeira e de alto mar; abastecimento de agua potavel, combustivel, gelo e
géneros; camaras frigorificas; lota e reparacdo naval.

Na area de estudo o Plano Director Municipal do Concelho da Horta, aprovado por Decreto
Regulamentar Regional N° 30/2000/A, de 22 de Setembro constitui 0 Unico Plano de
Ordenamento do Territério em vigor. Este instrumento abrange apenas a area terrestre e
classifica a area de estudo como espago urbano. A parte maritima tém que dar
cumprimento a legislacéo dos recursos hidricos, em particular a transposicao para o direito
interno da Lei da Agua e respectivos diplomas.

A area de Projecto € abrangida pelas seguintes serviddes e restricGes de utilidade
publica: Dominio publico maritimo, Reserva Ecoldgica Regional, Vias municipais, Area de
Jurisdicdo Administracdo dos Portos do Triangulo e do Grupo Ocidental, S.A. (APTO, S.A),
Marcas de assinalamento maritimo incluindo bdias e balizas e Telecomunicacbes, Cabo
submarino inter-ilhas da PT Comunicacdes, S.A..

No descritor da paisagem verificou-se que a area em estudo apresenta uma elevada
qualidade visual face as caracteristicas fisiograficas do local e da sua envolvente,
destacando a zona da Marina da Horta e 0 seu enquadramento na zona portuaria, 0 Monte
Queimado e o Monte da Guia, como elementos dominantes da paisagem, possuindo
grande atractibilidade e visibilidade. A unidade de paisagem em analise apresenta uma
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dindmica associada aos sistemas portuarios e recreativos existentes, considerada como
pouco sensivel e bastante artificializada.
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A cidade da Horta possui marcas arquitecténicas de diferentes épocas e naturezas,
testemunhos da sua evolucao, resultante de uma histéria de varios séculos. Na cidade da
Horta salientam-se o0s seguintes imOveis classificados existentes: Forte de Santa Cruz
(Monumento Regional), e a Igreja de S. Francisco, Edificio do Colégio da Horta e Igreja
matriz, Prédio na rua D. Pedro V, Sociedade “Amor da Pétria” e Prédio da Alameda Barao
de Roches (Imoéveis de Interesse Publico). Salienta-se a importancia da igreja localizada
em Nossa Senhora das Angustias, Unica paréquia existente na llha até fins do Século XV,
ou mesmo principios do século XVII e a estalagem do Forte de Santa Cruz, mesmo junto a
marina, assim como as pecas arqueoldgicas expostas na zona marginal da marina e em
frente ao Monumento Regional do Forte de Santa Cruz.

Muito embora ndo se disponha de informacdo relativa a existéncia de vestigios
arqueoldgicos no meio aquatico, esta zona é considerada sensivel e critica, pelo que
deverdo ser adoptadas medidas que previnam a danificagcdo do patrimoénio, caso exista.

No local a intervencionar (sector Sul), a principal fonte de ruido identificada prende-se com
o funcionamento normal do Porto da Horta (movimento portuario - equipamentos e
embarcacdes) e trafego rodoviario (com alguma intensidade, devido a proximidade do
porto). O ruido produzido tem algum significado, sendo de admitir que corresponde a uma
zona medianamente perturbada, em termos sonoros. Salienta-se que 0s niveis de ruido
possam aumentar em épocas com maior afluéncia de turistas, nomeadamente pelo
aumento do nimero de embarcacgdes e de uma maior circulagdo de veiculos em redor do

porto.

A cerca de 600 m a norte do Porto da Horta, onde sera construido o sector norte, ndo &
perceptivel o ruido proveniente das actividades do porto. Na proximidade desta zona
encontra-se parte da area urbana da cidade da Horta (freguesia da Concei¢édo), com uso
habitacional. A cerca de poucos metros do local a intervencionar, no sector Norte,
encontra-se um eixo viario que apresenta algum trafego automével. Embora esta fonte de
ruido origine uma perturbacdo do ambiente sonoro, junto do local de intervencéo esta tera
pouco significado. Face ao exposto, poder-se-a considerar que este local corresponde a
uma zona pouco perturbada, em termos sonoros.

O descritor da so6cio-economia, revelou que na freguesia de Conceicdo a populacao
residente em 2001 era de 1.157 habitantes, cerca de 7,7% da populacdo do concelho
(resultados provisérios dos Censos 2001, INE). O indice de envelhecimento da populacdo
do Concelho da Horta sofreu um aumento de 0,15. Esta situacdo € o espelho do que se
passa a nivel nacional, em que se assiste a um progressivo aumento do indice de
envelhecimento da populacdo, associado a uma reduzida taxa de natalidade e a um
aumento da esperanga média de vida da populacao.
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A taxa de actividade no Concelho é de 7,3%. A taxa de desemprego sofreu um aumento.
Em 2001, mais de metade da populacéo estava empregada no sector terciario, cerca de ¥4
da populagdo dedicava a sua actividade profissional ao sector secundéario e, em menor
percentagem, ao sector primario.

e Consultores
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A

Esta distribuicdo sectorial do emprego mostra uma tendéncia clara de terciarizagdo no
concelho, o que se traduz no facto da maioria da populacdo estar empregada em
actividades relacionadas com os servicos, sobretudo publicos (administrativos e sociais).

Com base nos elementos estatisticos do porto da Horta no periodo de 1998 a 2001,
procurou-se caracterizar a actual situacado do trafego, movimentacdo de mercadorias e
navios correspondentes aos sectores comercial, das pescas de passageiros, de recreio e
das actividades maritmo-turisticas, procurando inferir a sua evolugéo.

As cargas movimentadas no porto da Horta atingiram em 2001 cerca de 120.000 tons
numa relagdo desequilibrada de 5% de cargas embarcadas e de 95% desembarcadas.
Este desequilibrio entre as cargas embarcadas e desembarcadas evidencia uma economia
alicercada no sector terciario. Pela origem das cargas, os portos do Continente (mais de
60% do total) e dos outros portos dos Acgores (granéis liquidos - combustiveis) repartem
entre si a totalidade das cargas desembarcadas. O Sector de recreio é responsavel por
mais de 50% do total das entradas de embarcac6es de pavilhdo estrangeiro na Regido. O
porto da Horta serviu, em 2001, mais de 320.000 passageiros.

A rede viaria na ilha do Faial caracteriza-se essencialmente pela Estrada Regional 1-1a
qgue percorre a ilha ao longo da faixa litoral. Face a localizac&o e dispersdo das diversas
instalacdes portuarias, o acesso rodoviario e pedonal a cada uma delas faz-se de forma
diversificada. Ao Sector da Pesca tem-se acesso a partir do Largo Dr. Manuel Arriaga. Os
Sectores de Passageiros e de Recreio Nautico estendem-se ao longo da frente maritima
da cidade sendo, por isso, 0s acessos multiplos e através da rede urbana. Para a entrada
no Porto da Horta, o porto dispde do farolim do Molhe do farolim Boa Viagem. No saco do
porto existem os farolins Porto anterior e posterior.

6 Evolucdo da situacao de referéncia sem
Projecto

O Reordenamento do Porto da Horta € uma necessidade emergente independentemente
da construcdo da Bacia Norte. As instalacbes portuarias ndo estdo completamente
separadas por sectores funcionais, havendo uma sobreposicéo de fungBes que implica o
uso intensivo do percurso interior do cais, dificultando a circunscricdo de areas de acesso
reservado e limitando as capacidades operativas da infra-estrutura portuaria.
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A esta necessidade acresce a substituicdo dos actuais navios de transporte de
passageiros inter-ilhas por outros de caracteristicas distintas, em particular o tamanho do
navio e a capacidade de transporte de um namero bastante superior de passageiros.

Estes novos navios de transporte de passageiros requerem infra-estruturas maritimas e
terrestres bastante exigentes no que se trata de seguranca e conforto dos passageiros.

A localizacdo do actual Porto da Horta, junto ao centro histérico é circunscrito pela area
urbana e area protegida do Monte da Guia. A area terrestre do Porto e zona adjacente nao
tem espaco fisico ou enquadramento para as infra-estruturas terrestres necessérias aos
novos navios de transporte de passageiros inter-ilhas.

A ndo concretizagdo do Projecto no seu todo, tera consequéncias gravosas no
desenvolvimento da actividade turistica e seguramente na economia da Horta, uma vez
gue é fortemente prejudicado o transporte de passageiros inter-ilhas.

Principais impactes associados ao Projecto

Os impactes das intervencfes preconizadas poderdo estar associados as operacgdes de
dragagem, de depdésito e as metodologias utilizadas, bem como associados a construgao,
recuperagdo de edificios e implantagdo de acessos viarios a bacia Norte. Os impactes
poderdo afectar, especificamente, tanto as areas directas de intervencédo (locais de
dragagem e de depdsito), como as areas de transito de dragados.

Pelas caracteristicas do projecto em anadlise, as intervencdes preconizadas ndo terdo
gualquer interaccdo com a geologia, o clima e a hidrografia. Deste modo, ndo sao
expectaveis impactes ao nivel destes descritores durante as fases de construcdo e
exploragao.

No que se refere ao ordenamento do territério e as condicionantes, atendendo as
caracteristicas do projecto ndo faz sentido distinguir as fases de construcéo e exploracgéo.
Para estes descritores, importa salientar que o Projecto em estudo pretende dar resposta
as novas exigéncias do transporte de passageiros inter-ilhas e reordenar as actividades
terrestres e maritimas que decorrem no actual Porto. O Unico instrumento regulamentar
gue abrange a area de estudo é o PDM da Horta. Este instrumento abrange apenas a area
terrestre e classifica a area de estudo como espaco urbano. A parte maritima tém que dar
cumprimento a legislacédo dos recursos hidricos, em particular a transposicao para o direito
interno da Lei da Agua e respectivos diplomas.
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Quanto as actividades terrestres o Projecto encontra-se conforme o PDM da Horta, uma
vez que, a classe de espaco urbano permite a construcdo e recuperacao de edificios.
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A

No que respeita as actividades maritimas importa referir que o principal uso do recurso
hidrico é o portuério e que a luz do novo regime de utilizagdo dos recursos hidricos luz, se
verifica que o Projecto em estudo se enquadra no tipo de infra-estruturas e equipamentos
por ele definido e que sdo preenchidos os requisitos necessarios para a sua implantacao.

7.1 Fase de construcao

A fase de construgdo inerente a implantagdo do Projecto implica a realizagdo de um
conjunto de actividades com potenciais impactes na qualidade do ar, homeadamente, o
funcionamento da maquinaria de dragagem, a circulacdo de veiculos pesados afectos a
obra e o transporte de dragados em bateldes. A magnitude dos impactes na qualidade do
ar esta dependente de uma multiplicidade de factores, entre o0s quais factores
meteoroldgicos, nimero de fontes poluentes, ou seja, numero de viaturas e maquinas e
caracteristicas destas. Face as caracteristicas do Projecto, os impactes sobre a qualidade
do ar apresentardao uma magnitude baixa, ndo sendo expectavel a ocorréncia de
concentragbes elevadas de poluentes que condicionem o cumprimento dos limites
estabelecidos na legislagdo em vigor. O impacte sera negativo, pouco significativo,
temporario, descontinuo (prevé-se que o periodo de realizacdo da obra seja de 12 horas
diarias), reversivel, localizado e certo.

Do ponto de vista da dindmica costeira, 0s principais impactes da implementacdo do
Projecto, far-se-do sentir a nivel da agitacdo maritima e consequentemente, ao nivel da
alteracdo das condi¢bes de tranquilidade no interior do porto e na dindmica sedimentar.

As alteragcfes mais significativas ao nivel da qualidade da 4gua resultam directamente da
operacao de dragagem, uma vez que a ressuspensdo de sedimentos, matéria organica e
de nutrientes na coluna de agua conduzirqd ao aumento da concentracdo de sélidos em
suspensdo e o eventual aumento da concentracdo de metais pesados e de compostos
organicos (PCB'’s, PAH’s e HCB’s), com consequente aumento dos niveis de turvacao e
alteracbes da cor da agua. A qualidade microbiolégica da agua podera também ser
afectada, em consequéncia da remobilizacdo das popula¢Bes bacterianas existentes na
camada superficial dos sedimentos. No caso em estudo, 0s sedimentos s&o
maioritariamente constituidos por areias, pelo que a extensdo da area afectada sera
menor, dada a maior deposi¢cdo dos materiais de ressuspensao, comparativamente com a
situacdo em que os materiais fossem constituidos sobretudo por finos. O método de
dragagem a utilizar, por dragas de succao e repulsdo, permitira minimizar a ressuspenséao
dos sedimentos na area a dragar. Com efeito, o tipo de draga proposto € particularmente
eficaz sob este ponto de vista, na medida em que os movimentos produzidos empurram
uma grande quantidade de sélidos em direccdo as entradas da bomba o que implica que a
agua, no local de trabalho, apresentard& um menor teor de soélidos em suspensao
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comparativamente a outros tipos de dragas. Deste modo, podera considerar-se que havera
um impacte negativo sobre a qualidade da agua, tanto no sector Norte, como no Sector
Sul, devido a ressuspensédo dos sedimentos na coluna de 4gua. Esse impacte seré certo,
embora de caracter localizado, temporario, descontinuo e reversivel. Quanto a sua
magnitude depende sobretudo da qualidade dos materiais dragados. Admitindo que se
trata de materiais com niveis de contaminagéo vestigiarios ou baixos por metais pesados e
outros poluentes (por exemplo TBT), os efeitos ao nivel da qualidade da agua ndo serao
significativos, embora possa haver uma alteracéo das suas caracteristicas iniciais, com o
aumento das concentragdes de alguns desses parametros.

e Consultores
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Prevé-se que o material dragado seja utilizado para aterro no ambito deste projecto e se
houver material excedente, sera depositado no mar, numa zona adjacente ao Porto da
Horta. Caso se verifique esta situacéo, a deposicdo do material dragado no fundo do mar
acarretara numa fase inicial, um impacte negativo significativo devido a dispersédo dos
sedimentos na coluna de 4gua aquando da sua descarga, situacdo que se atenuara ao fim
de algum tempo, evoluindo, portanto, para um impacte negativo, mas pouco significativo.
Trata-se ainda de um impacte temporario e reversivel.

A realizacdo das obras de construcéo dos cais e infra-estruturas associadas ao projecto
ocasionardo um aumento da concentracdo de solidos em suspensdo, devido
essencialmente as intervencbes no fundo maritimo. Contudo, atendendo a que estas
intervengcbes sdo muito localizadas e de pequena envergadura, considera-se que a
afectacdo da qualidade da agua pela ressuspensao de materiais solidos é reduzida.

Ainda na fase de construcao, identifica-se um impacte negativo sobre a qualidade da agua
resultante de eventuais derramamentos no meio hidrico de 6leos e combustiveis utilizados
pelos equipamentos afectos a obra (draga e batel6es). No entanto, e atendendo a que
serdo adoptados normas e procedimentos rigorosos tendentes a evitar e a minimizar
situacOes deste tipo, considera-se que, em caso de acidente, o impacte gerado sera pouco
significativo e localizado, dado que se admite que serdo tomadas medidas eficazes, de
imediato, o que permitird reduzir a quantidade de substancias poluentes libertadas para a
linha de agua. Trata-se ainda de um impacte temporario, improvavel, descontinuo e
reversivel.

Das intervengdes a Sul (Saco do Porto da Horta) e da construgdo da nova bacia portuaria,
a Norte, resultam pois impactes negativos, temporarios, reversiveis sobre o uso e
ocupacdo do plano de agua e zonas adjacentes, que poderao ser significativos.

Pelas caracteristicas do Projecto, os impactes sobre a paisagem relacionam-se,
principalmente, com as opera¢cbes de dragagem e deposicdo de dragados na fase de
intervencdo, face a presenca de elementos estranhos a paisagem natural. Estas
actividades induzem um impacte visual negativo, significativo, dadas as caracteristicas
cénicas da paisagem (elevada qualidade visual), certo e continuo, durante toda a fase de

N

construgdo. Contudo, a medida que a obra avanga e o local vai adquirindo as
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caracteristicas previstas no projecto, o impacte anterior vai diminuindo de intensidade.
Numa area superior a local, mas inferior a concelhia, podera ser identificado ainda um
impacte negativo sobre a paisagem associado a circulagcdo de viaturas pesadas ao Porto
da Horta. Este impacte, embora negativo e fazendo-se sentir durante a fase de obra, ndo
tem relevancia, atendendo a que se trata de acessos ja existentes, com trafego de ligeiros
e pesados, e reversivel.
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Sao, também, de esperar alguns impactes negativos sobre os sistemas ecolégicos que

se podem considerar significativos a nivel local e que se resumem nos seguintes aspectos:

e Aumento dos niveis de ruido e perturbacao visual, estes impactes afectarao sobretudo
as eventuais espécies da avifauna que durante esta fase poderao evitar a zona;

e Aumento dos niveis de turbidez da agua resultante das obras de dragagem e
deposicao de materiais, este impacte podera ter consequéncias a nivel dos niveis de
producdo priméaria e do afastamento de espécies pelagicas particularmente as de
interesse comercial que utilizem a zona;

e Eventual aumento dos niveis de poluicdo da agua provenientes da introducdo de
combustiveis, 6leos ou outras substancias decorrentes da utilizagdo, circulacdo e
manutencdo dos equipamentos necessarios a construcdo das infraestruturas
portuarias; este aspecto influenciard sobretudo as comunidades benténicas presentes
na zona de intervencdo do projecto e sua vizinhanca,

o Destruicdo dos habitats bentdnicos pelas obras de dragagem e deposicdo de
materiais.

Dadas as caracteristicas hidrodinamicas do local e a auséncia de contaminagdo dos

sedimentos com substancias perigosas, que implica a relativa qualidade dos sedimentos

dos fundos, a magnitude de afectacdo dos impactes acima referidos pode ser considerada
reduzida dada a sua dimensdo espacial no contexto da zona costeira e a ja existente
artificializacdo das condi¢Bes naturais nas margens.

Cada uma das operacdes de construcéo constituird uma fonte de ruido limitada no tempo,
pelo que a incomodidade por si causada restringir-se-a apenas ao periodo de ocorréncia
de cada uma delas. Por outro lado, o ruido causado pela movimentagdo de veiculos
pesados terd um caracter mais permanente, ndo sé no local da intervencao, como nas vias
de acesso por eles utilizadas, durante todo o periodo de construgcdo. Os niveis de ruido
gerados pelos veiculos estdo dependentes da velocidade dos veiculos e dos fluxos de
trafego previstos. Poderad afirmar-se que o ruido gerado pelo funcionamento do
equipamento de dragagem provocara, no local a intervencionar, e envolvente proxima, um
impacte negativo sobre o ambiente sonoro, significativo, embora de incidéncia localizada,
reversivel, temporario e descontinuo (admitindo que a draga funcionara apenas entre as 8
e as 20 horas, nos dias Uteis da semana).

Atendendo a localizag&o do porto, junto ao aglomerado populacional da Horta, o percurso
dos veiculos pesados de transporte de materiais afectos a obra sera feito, inevitavelmente

PROJECTO DE REORDENAMENTO DO PORTO DA HORTA 19
EIA - REsumo NAo TECNICO (Rev 0/2007-08-10)



RISCO

Frojectistas

m HIDROPROJECTOr
EMGIHHARIS £ GESTAD, SA.

pelo interior do aglomerado populacional. No entanto, far-se-4 sempre por vias
pavimentadas e ja existentes, por onde a circulacdo automovel usualmente ocorre.

e Consultores
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A

Dadas as circunstancias, e supondo um numero razoavel de veiculos, o impacte associado
a circulagdo destes veiculos sera, maioritariamente, sentido em termos de
constrangimento do trafego no interior deste aglomerado do que em termos de
perturbacdo sonora. De qualquer modo, a circulacdo de veiculos pesados traduzir-se-a
num impacte significativo, temporario (durante a fase de construgdo), descontinuo,
reversivel e de incidéncia localizada (far-se-a sentir apenas nas vias utilizadas pelas
viaturas e na envolvente mais proxima dessas vias).

No sector Norte ndo existe actualmente qualquer tipo de infra-estrutura portuaria, pelo que,
as intervencdes preconizadas para esta zona serdo executadas de origem. Os impactes
que se fardo sentir neste local sdo0 muito semelhantes aos descritos para a Zona Sul. E
previsivel que o funcionamento do equipamento de dragagem introduza alteracdes
significativas no ambiente sonoro, aumentando os niveis de ruido na zona de intervencéo
e envolvente préoxima. No entanto, sdo consideradas actividades ruidosas temporarias,
pois assumem caracter ndo permanente.

No que respeita a soOcio-economia, face ao aumento dos niveis de ruido e da
concentracdo de poluentes gasosos e poeiras no ar, decorrentes do funcionamento e
movimentagdo de maquinas e veiculos ocorrerd, inevitavelmente, alguma perturbacéo da
gualidade de vida da populacéo residente, especialmente dos moradores que se situam
proximo do local onde ocorrerdo as obras, da populagcdo que trabalha ou usa os servi¢os
disponiveis na area e dos utilizadores do Porto da Horta. Salienta-se que, a cerca de 50m
do Porto se encontra a Universidade dos Acores (Departamento de Oceanografia e
Pesca). Esta perturbacdo sera tanto mais longa quanto maior for o nimero de dias de
obra, nomeadamente, da operacdo de remocao de sedimentos. Deste modo, é esperado
um impacte negativo sobre a qualidade de vida da populacédo que reside nas habitacbes
mais proximas do porto, considerado significativo, face as medidas de minimizagdo
propostas. E ainda um impacte classificado como temporario, descontinuo, certo, indirecto,
localizado e reversivel. Todavia, este impacte é passivel de minimizacdo, nomeadamente
através da interdicdo da realizagdo dos trabalhos, entre as 20h e as 8h e aos fins-de-
semana e feriados.

Relativamente a circulacdo de viaturas pesadas, prevé-se que nao seja possivel evitar o
atravessamento da cidade da Horta. Nestas circunstancias, serd gerado um impacte
negativo sobre a qualidade de vida da populagédo, em resultado do ruido emitido pela
passagem das viaturas pesadas. E um impacte classificado como temporario,
descontinuo, certo, localizado e reversivel. Este impacte é susceptivel de minimizacao,
através da interdicdo da circulagcdo das viaturas afectas a obra, entre as 20h e as 8h e aos
fins-de-semana e feriados, pelo que se considera que serda gerado um impacte pouco
significativo.
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Dado que ocorrerao trabalhos ruidosos no periodo diurno, junto de um estabelecimento de
ensino (edificio da Universidade dos Acores), sera necessario requerer uma licenca
especial de Ruido, ao abrigo do Artigo 15° do DL n°9/2007, de 17 de Janeiro.

e Consultores
de Design,
A

Durante a fase de obra, identifica-se ainda um impacte positivo associado a dinamizacao
das actividades econd6micas directa e indirectamente relacionadas com as obras a
empreender. Este impacte é considerado significativo, atendendo a que a riqueza gerada
pela dinamizac8@o das actividades econdmicas, abrangeréo varios sectores de actividade
(servigos, construcéo civil, comercio), num contexto local e concelhio.

Quanto ao patriménio arqueoldgico, as principais incidéncias que poderdo ocorrer sédo
relativas aos trabalhos de dragagem e de implantacdo dos cais e bacias em geral, face a
eventual possibilidade da existéncia de elementos submersos. Apesar de serem
numerosos os registos de naufragios nas imediagdes da Horta, ndo sdo conhecidos com
precisdo os respectivos locais de ocorréncia. Deste modo, a dragagem da area em estudo
poderia determinar impactes directos negativos sobre o patriménio arqueoldgico
subaquéatico desconhecido. No entanto, as medidas de minimizacdo preconizadas para
este descritor reduzem as probabilidades de ocorréncia de impactes. Assim, se durante a
execucdo das dragagens forem encontrados testemunhos de presenca humana, que
possuam valor histérico, arqueolédgico ou cientifico, os trabalhos deverdo ser suspensos e
o achado comunicado a Capitania do Porto, ao Centro Nacional de Arqueologia Nautica e
Subaquatica ou qualquer autoridade policial.

Especificamente para o Sector Sul, a presenca proxima do local das obras de elementos
do patrimonio histérico e cultural, em particular o Forte de Santa Cruz, impde a tomada de
medidas adequadas de proteccdo com vista a minimizacao de varios impactes indirectos

Fase de exploracdo

O aumento da circulagdo de embarcacdes no porto e de veiculos automdveis ao longo do
eixo viario de acesso ao porto conduzira ao acréscimo da libertacdo de poluentes para a
atmosfera resultantes da queima de combustivel. Deste modo, € expectavel a ocorréncia
de um impacte negativo sobre a qualidade do ar sendo, no entanto, pouco significativo, ja
gue se trata de uma zona aberta, sujeita a ventos, logo com boa capacidade dispersiva. O
impacte é ainda permanente, descontinuo (que se fara sentir, maioritariamente, no periodo
diurno, embora as embarcacdes também possam circular no periodo nocturno) e de
incidéncia localizada.

As dragagens de manutenc¢do previstas pelo projecto, por implicarem o funcionamento de
equipamento de dragagem, constituirdo novas fontes de emissdo de poluentes
atmosféricos, de ocorréncia esporadica ao longo do tempo de vida Util do projecto.
Contudo, estardo em causa menores quantidades de materiais a dragar, o que resultara
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em impactes sensivelmente com as mesmas caracteristicas daqueles que foram
identificados durante a fase de construcdo, porém de menor magnitude.

e Consultores
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A

Durante esta fase os eventuais impactes negativos sobre a qualidade da agua resultarao
do aumento da navegacao de embarcacdes e da realizagdo de dragagens periddicas de
manutencao, prevendo-se que possa ocorrer um aumento da concentracdo de o6leos
minerais e hidrocarbonetos presentes na dgua devido a sua utilizagcdo nos motores das
embarcacdes. Trata-se de um impacte negativo, pouco significativo (admitindo que as
guantidades lancadas na agua resultam de pequenas perdas que poderdo ocorrer e nédo
de accdes deliberadas de derramamento dessas substancias), certo, localizado,
permanente mas descontinuo e reversivel.

Em situacdo de acidente envolvendo o derramamento de combustiveis ou oOleos, havera
um impacte negativo sobre a qualidade das aguas superficiais, cuja magnitude dependera
da quantidade de produto derramado, sendo que a pronta actuacdo de meios especificos
destinados a combater a poluicdo provocada por situagfes deste tipo permitird minimizar
0s impactes sobre a qualidade da agua. Caso o acidente envolva embarcagdes de alguma
dimenséao, com o derramamento de quantidades importantes de combustivel para a agua,
0 impacte dai resultante podera ser muito significativo. Salienta-se que o Porto da Horta
tem um Plano de Emergéncia

No que respeita aos usos e tipos de ocupacao do solo e plano de agua os impactes
traduzir-se-do na possibilidade de optimizacdo dos requisitos do trafego de passageiros
inter-ilhas, na melhoria funcional do actual porto da Horta e na estruturagdo do espaco
terrestre adjacente, factores fundamentais para o pleno aproveitamento das condigbes do
porto da Horta e para a sua viabilidade. Estes impactes serdo positivos, muito
significativos, certos e de incidéncia regional ou mesmo nacional, face a importancia do
Porto de Horta.

No saco do Porto da Horta, e tendo em consideracdo as caracteristicas ja fortemente
artificializadas do local, nao se esperam impactes significativos ao nivel dos sistemas
ecoldgicos, dado que se prevé que o sistema seja recolonizado por comunidades
semelhantes as que actualmente ja existem no local. Esse processo podera ser
acelerado pelo facto de as novas estruturas portuarias poderem vir a constituir novas
areas de refugio e de concentracao de ictiofauna.

Na nova bacia portuaria a norte, os impactes esperados relativos aos sistemas
ecolbgicos serdo superiores, mas também no geral, pouco significativos, aos previstos
para a bacia sul. Na realidade as comunidades locais tenderdo a adquirir as
caracteristicas detectadas para a zona a sul, dado que a constru¢do do novo molhe de
proteccdo, dara origem a uma nova bacia abrigada de correntes e ondas, com
condi¢Bes de tranquilidade mais propicias ao aparecimento dessas espécies. Do ponto
de vista da biodiversidade ictiolégica os fundos arenosos sao mais pobres, enquanto
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gue as zonas de intersec¢do rocha/areia sdo as mais ricas. Desta forma, na situacao
de exploracdo da obra, pode prever-se que as novas estruturas maritimas constituirdo
novas areas de reflgio e de concentracdo de ictiofauna e neste sentido o impacte nédo
serd significativo.

e Consultores
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A

Para o descritor da paisagem, alguns impactes originados durante a fase de construcao
assumirdo um caracter definitivo, surgindo novos elementos visuais que seréo
responsaveis pelas alteracbes da estrutura e organizacdo da paisagem, elementos estes
ndo sé construidos, como naturais. Relativamente & bacia do actual Porto, as infra-
estruturas previstas para este sector, ndo obstruem visualmente os elementos
valorizadores existentes (Monte Queimado e Guia) podendo mesmo potenciar o
enquadramento do Porto na baia. Por outro lado, o facto de se estar a propor infra-
estruturas idénticas as existentes actualmente que ddo resposta as necessidades
sentidas, requalificando todo o espaco portuario, podera tornar-se, do ponto de vista da
paisagem, numa mais valia visual de toda a area do porto. Deste modo, considera-se o
impacte positivo, significativo. A presenca do volume edificado da nova Gare Maritima,
evidencia-se nas novas caracteristicas cénicas da paisagem local, pela adicdo de novos
elementos, alterando o modo de visualizar este espaco. Estando inserida na frente urbana
devidamente enquadrada, e atendendo ainda a qualidade do projecto arquitectonico, nédo
sdo0 expectaveis impactes negativos sobre a paisagem. Com a implantacéo dos dois cais é
introduzida uma maior artificializacdo da leitura cénica da paisagem. No entanto, a
proximidade a frente urbana e a area portuaria atenua os efeitos negativos, resultando
num impacte negativo pouco significativo.

E expectavel a ocorréncia de um acréscimo significativo de embarcacées face a situacéo
actual que levara ao acréscimo dos actuais niveis de ruido na zona envolvente ao porto,
especialmente nos periodos correspondentes as chegadas e partidas de embarcacdes nos
postos de acostagem. Assim, classifica-se o impacte como negativo, de magnitude baixa a
média, atendendo a que actualmente a area ja se encontra perturbada em termos sonoros,
localizado, certo, reversivel, permanente e descontinuo.

As dragagens de manutengdo, por implicarem o funcionamento dos equipamentos
motorizados associados a dragagem, constituirdo também fontes de emisséo de ruido, de
ocorréncia periédica ao longo do tempo de vida Gtil do projecto. Todavia, e uma vez que
estardo em causa menores volumes de sedimentos a dragar, a duracdo da realizacdo
dessas intervencgfes sera bastante inferior & estimada para a execucao das dragagens de
estabelecimento. Deste modo, prevé-se que o impacte na qualidade do ambiente sonoro
associado as dragagens de manutencgédo seja semelhante ao sentido na fase de dragagem
inicial, isto é, negativo, de magnitude baixa a média (admitindo que as dragas terdo menor
poténcia do que as utilizadas na fase de construgdo), reversivel, certo, temporario e
descontinuo, embora com menor duracao.
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Durante a fase de exploracao, prevé-se ainda que ocorra uma maior afluéncia de pessoas
a area do Porto, traduzindo-se num acréscimo de trafego de veiculos automoveis. Devido
a este facto, no eixo viario localizado na envolvente do porto da Horta, é esperado um
acréscimo de ruido, junto das habitagcBes mais proximas da estrada, num cenario futuro.
Deste modo, o impacte esperado sera negativo, certo, permanente, embora pouco
relevante, face a magnitude do acréscimo esperado e a situacdo de referéncia. Este
impacte far-se-a sentir maioritariamente em redor deste eixo, pelo que se considera que,
em termos de localizacdo espacial, poderd ser superior a local, mas sera certamente
inferior a concelhio. Para além disso, como se espera que o trafego rodoviario nesta via
seja significativamente menor durante o periodo nocturno, considera-se este impacte
descontinuo.

e Consultores
de Design,
A

Os impactes sobre a soécio-economia estdo directamente associados com o principal
objectivo do projecto - aumentar a capacidade e as valéncias do porto da Horta. A criacao
do novo terminal de passageiros, ligeiramente afastado do centro histérico da cidade,
permitirh um melhor desenvolvimento das actividades existentes actualmente no porto,
atendendo a que a éarea disponivel ficara mais desafogada e organizada. Ou seja, as
zonas de serventia para a pesca e para a nautica de recreio serdo delimitadas e a
capacidade de estacionamento para a nautica de recreio e para as actividades maritimo-
turisticas sera aumentada. Realca-se ainda que o sector do turismo sera igualmente
beneficiado pela implementagédo deste projecto, atendendo ao aumento da capacidade de
transporte de passageiros/turistas para a ilha e da possibilidade de expansdo das
actividades maritimo-turisticas. A intervencéo prevista, ao beneficiar a Praia da Conceigéo
€ geradora de impactes positivos significativos, uma vez que, permitira dinamizar o turismo
balnear. Deste modo, as actividades econdmicas referidas serdo extremamente
favorecidas, identificando-se um impacte positivo muito significativo, ao nivel econémico e
ao nivel social, pela criagdo de riqueza indirectamente.

Por outro lado, o novo terminal de passageiros com todas as infra-estruturas de apoio
previstas (das quais se destaca um parque de estacionamento coberto com 170 lugares,
sala de espera, espaco comercial e local para depdsito de malas), ira contribuir para um
maior comodidade dos seus utilizadores. Salienta-se ainda que, este terminal possui bons
acessos, quer para o centro da cidade, quer para outros pontos de interesse da ilha.
Intimamente ligado a criacdo deste terminal esta a utilizacdo de novos navios para
transporte de passageiros, com dimensdes muito superiores e caracteristicas muito
distintas dos existentes actualmente. Estes navios terdo ainda a possibilidade de
transportar veiculos inter-ilhas, que possibilitardo uma maior mobilidade da populacéo.
Todas estas contribuicbes associadas ao presente projecto sdo geradoras de impactes
positivos ao nivel da qualidade de vida da populacdo, bastante significativos,
proporcionando uma maior mobilidade da populacédo, com melhores condi¢ces de conforto
e seguranca aos utilizadores de todas as infrae-struturas previstas. Estes impactes serdo
permanentes e continuos, certos, irreversiveis e terdo incidéncia local, concelhia e
regional.
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A magnitude e significancia dos impactes no patriménio arqueoldégico e cultural,
resultam principalmente da melhor ou pior solucdo de integracdo paisagistica de todo o
projecto, face aos elementos desse patrimonio que Ihe estdo proximos, aspecto tido em
consideracdo na concepcao geral da solucao a realizar.

e Consultores
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Medidas mitigadoras propostas

As medidas de minimizacdo constituem propostas para atenuar os efeitos negativos sobre
0 ambiente causados pela construgdo e/ou exploracdo do Projecto.

Fase de construcdo

Em funcéo de cada descritor, refere-se alguns procedimentos que devem ser adoptados

durante a fase de construcao:

1 Qualidade do ar

1.1 Os veiculos a motor afectos a obra deverdo estar em adequadas condi¢cbes de
manutencao, em conformidade com a legislagdo em vigor (Portaria n® 53/94, de 21 de
Janeiro), minimizando-se assim a emissao de ruido e gases de escape;

1.2 Devera ser assegurada a fiscalizacdo da obra e o cumprimento rigoroso das boas
praticas ao nivel da utilizacdo e manutencdo dos equipamentos mecanicos afectos a
mesma.

2 Gestao dos sedimentos dragados

2.1 Devera ser assegurado o cumprimento dos requisitos legais em vigor — Despacho
Conjunto dos Ministérios do Ambiente e Recursos Naturais e do Mar, de 21.06.1995 —
gue estipula os condicionalismos a respeitar na sua gestéo, fungcéo da qualidade dos
mesmos.

2.2 Recomenda-se que a deposicdo final dos sedimentos dragados das bacias de
manobra seja efectuada nos locais criteriosamente seleccionados, tendo em
consideracdo ndo sO as caracteristicas dos proprios locais, mas também as dos
materiais dragados.

2.3 O Caderno de Encargos devera ainda obrigar o Empreiteiro a tomar as medidas
necessarias no sentido de evitar eventuais derrames susceptiveis de provocarem a
contaminacéo dos solos. Para além disso, os trabalhadores afectos a obra deverdo
estar aptos a intervir rapidamente em caso de acidente envolvendo o derrame de
6leos e hidrocarbonetos.

3 Qualidade das aguas superficiais

3.1 A draga (tipo e tamanho) devera ser criteriosamente seleccionada e a execucdo da
dragagem devera ser cuidada, de forma a reduzir a quantidade de sedimentos
colocados em suspensao;
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3.2 A operacdo de dragagem devera ser conduzida de forma cuidada, procurando
minimizar-se a ressuspensdo dos sedimentos através de uma baixa velocidade de
succdo e da utilizagdo de um dispositivo especifico (environment-friendly cutter),
acoplado a cabeca da draga;

3.3 Devera reduzir-se, tanto quanto possivel, a extensdo das dragagens, limitando-as
estritamente as areas prevista no Projecto;

3.4 Deverdo ser tomadas medidas no sentido de evitar descargas acidentais de material
dragado na agua;

3.5 Deverédo ser divulgadas e explicadas ao pessoal envolvido as medidas ambientais a
implementar na fase de obra que garantam as boas praticas de construcéo e gestdo
desta obra, nomeadamente as relacionadas com a preven¢do da contaminagdo com
6leos e combustiveis;

3.6 Os trabalhadores afectos a obra deverdo estar aptos a intervir rapidamente em caso
de acidente envolvendo o derrame de Gleos e hidrocarbonetos, se nédo directamente,
chamando as entidades adequadas, de forma a reduzir a quantidade de produto
derramado e a extensdo da area afectada;

3.7 Adicionalmente, dever-se-4 ainda prever a existéncia de meios de combate a polui¢éo
resultante de derrames acidentais de combustivel ou de outras substancias poluentes,
que poderédo consistir em grandes rolos de material absorvente especial, um método
particularmente eficaz para conter e isolar derrames daquelas substancias.

3.8 O manuseamento de 6leos deve ser conduzido com o0s necessarios cuidados, de
acordo com as normas previstas na legislacdo em vigor (Decreto-Lei n.° 88/91, de 23
de Fevereiro, Portaria n.° 1028/92, de 5 de Novembro e Decreto-lei n°® 153/2003, de
11 de Julho), no sentido de evitar eventuais derrames susceptiveis de provocarem
contaminacao da agua.

4 Sistemas ecologicos

4.1 Devera ser evitada a realizac@o de actividades no local da obra que possam provocar
o derrame de combustiveis, 6leos ou outras substancias passiveis de contaminar os
solos ou as aguas.

5 Usos do plano de agua

5.1 Devera ser assegurado, no decurso das operacdes de dragagem, uma gestdo
adequada da utilizagdo do plano de &gua que, embora sujeita a condicionalismos,
possa optimizar a funcionalidade do Porto.

6 Paisagem

6.1 As areas destinadas ao(s) estaleiro(s), depdsito temporario de materiais e parque de
maquinas e viaturas pesadas deverdo ser colocados em zonas de menor
sensibilidade visual,

6.2 Utilizar, preferencialmente, caminhos ja existentes para acesso de pessoas,
equipamentos e materiais as frentes de trabalho,

6.3 No final da obra deve proceder-se a limpeza das areas de estaleiro e a sua
recuperagdo, em particular, e se justificavel, no que se refere a reposicdo da
morfologia do terreno.

e Consultores
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A
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7 Patriménio arqueolégico subaquatico

7.1 A realizacdo de um estudo arqueoldgico subaquatico através da utilizacdo de sonar
de varrimento lateral e de magnetémetro, anteriormente ao inicio da obra;

7.2 O acompanhamento das obras por uma equipa de arqueologia, especializada em
arqueologia sub-aquatica.

8 Ambiente sonoro

8.1 Todos os equipamentos utilizados na obra, abrangidos pelo DL 221/2006, de 8 de
Novembro, estdo sujeitos ao cumprimento dos requisitos legais ai estabelecidos,
nomeadamente a exibicdo da marca CE de conformidade e a indicacdo do nivel de
poténcia sonora garantido.

8.2 Devera ser assegurado o cumprimento do estipulado na legislagdo em vigor
relativamente aos valores limite de exposicdo ao ruido, em concreto no Regulamento
Geral do Ruido aprovado pelo Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de Janeiro.

8.3 Dada a realizacdo da obra configurar uma actividade ruidosa temporaria devera ser
cumprido o estipulado nos artigos 14° e 15° do RGR.

9 Sobcio-econémia

9.1 Devera ser assegurada a informacdo aos habitantes da cidade da Horta, aos
estabelecimentos comerciais mais proximos e aos utentes da zona balnear da Paria
da Conceicdo sobre os trabalhos de intervengdo a desenvolver e os objectivos do
Projecto.

9.2 Em termos de navegacdo, os utilizadores do porto da Horta deverdo ser avisados, em
tempo util, da existéncia de operacfes de dragagem, através dos meios e entidades
competentes.

9.3 A execucdo dos trabalhos deverd ser realizada no menor intervalo de tempo possivel,
de forma minimizar a perturbacdo das actividades actualmente desenvolvidas, como
sejam, as actividades associadas ao Porto da Horta, actividades balneares e de cariz
turistico.

9.4 A circulacéo de viaturas pesadas devera respeitar as normas de seguranca rodoviaria,
em particular no que respeita a velocidades de circulagao;

9.5 Para além da execucdo dos trabalhos devem ser realizados no menor intervalo de
tempo possivel, a sua calendarizacdo devera contemplar a minimizacdo da
perturbacdo das actividades actualmente desenvolvidas, como sejam, 0s passeios
maritimo-turisticos promovidos por empresas, e outras actividades de cariz turistico e
ludico.

10 Gestao de residuos

10.1Devera ser dado cumprimento a legislacdo em vigor sobre — Decreto-Lei n.° 178/2006,
de 5 de Setembro — que, entre outros aspectos, determina que a responsabilidade
pelo destino final dos residuos é de quem os produz.

10.20s residuos produzidos em maior quantidade serdo os materiais dragados, cujo
destino final obedecera aos requisitos da legislacdo em vigor aplicavel.

10.3Devera ser assegurada a correcta gestao dos restantes residuos produzidos na obra,
para os quais existem opcdes de valorizacao, reutilizagao, reciclagem e de tratamento
e destino final. Por exemplo, os 6leos e lubrificantes usados deverao ser recolhidos
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separativamente e armazenados em contentores para, posteriormente, serem
encaminhados para destino final, por um operador licenciado para esse fim.

10.4Na fase de concluséo da obra devera proceder-se a remocgao (e transporte para local
adequado), de todo o material excedentario.
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Fase de exploracéo

Em funcéo de cada descritor, refere-se alguns procedimentos que devem ser adoptados

durante a fase de exploracao:

1 Qualidade do ar

1.1 Deverao ser realizadas ac¢des de sensibilizacdo dos proprietarios das embarcacdes e
dos operadores turisticos sobre a importancia da adopcdo de procedimentos que
minimizem os impactes sobre a, concretamente no que se refere a manutencdo dos
motores das embarcacdes em boas condicbes mecéanicas.

1.2 Durante os periodos em que forem realizadas dragagens de manutencéao, dever-se-ao
tomar os mesmos cuidados que foram preconizados para a execucao da dragagem
inicial, concretamente no que se refere a manutencéo dos equipamentos mecénicos e
a fiscalizagcéo dos trabalhos.

2 Qualidade da 4gua

2.1 Na manutencdo das embarcacOes deverdo ser utilizadas tintas livres de compostos
organoestanicos, como o TBT. Estes compostos podem prejudicar o desenvolvimento
de alguns organismos aquaticos, nomeadamente os bivalves, podendo mesmo afectar
a saude humana, induzindo efeitos enddcrinos nocivos;

2.2 Deverdo ser promovidas accdes de sensibilizacdo dos proprietarios das embarcagfes
e dos operadores turisticos, sobre os potenciais impactes na qualidade da agua e nos
organismos aqudaticos associados a utilizacdo de combustiveis, 6leos e tintas anti-
vegetativas, e sobre as melhores préaticas existentes para os minimizar, bem como os
produtos alternativos, menos poluentes, que podem ser utilizados.

2.3 Devera ser definido um conjunto de normas de caracter ambiental e ao nivel da
higiene e seguranca que regulem e disciplinem a utilizagdo das infra-estruturas
portuarias (incluindo procedimentos de gestdo de residuos, de actuacdo em caso de
derrame, de manutencédo das embarcacdes, etc.) de modo a minimizar, tanto quanto
possivel, a possibilidade de contaminacéo da agua.

3 Residuos

3.1 A tipologia de produzidos serd semelhante aos da fase de construgdo, embora em
guantidades inferiores. Deste modo, durante a fase de exploragdo, sempre que
ocorram dragagens de manutencdo havera que assegurar uma gestao correcta dos
sedimentos dragados.

3.2 Deverdo ser realizadas accdes de sensibilizacdo, dirigidas aos proprietarios das
embarcacgbes e operadores turisticos, sobre a importancia da recolha selectiva dos
6leos usados e 0 seu encaminhamento para destino final adequado.
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9 AccOes de acompanhamento ambiental e
monitorizacao
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Durante as fases de construcdo e exploracdo do Projecto, serdo implementados planos de
monitorizagdo, que tém como objectivo controlar e avaliar o comportamento do meio
ambiente e nos parédmetros que se considera serem mais sensiveis e com maior
possibilidade de virem a sofrer alteracdes ao longo do tempo. Estes planos relacionam-se
com a qualidade dos sedimentos, o ruido ambiente, a qualidade de agua na baia e os
sistemas ecoldgicos.
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