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O QUE E O RESUMO NAO TECNICO?

Este Resumo Nao Técnico faz parte do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) referente
ao Estudo Prévio do Lanco 1.4 — Termo da Lagoa / Cruz da Pedra, tendo este estudo

sido realizado entre Fevereiro e Margo de 2008.

Este EIA teve como objectivo analisar de modo claro os impactes associados ao
projecto, de modo a que se possa tomar uma decisdo sobre a sua viabilidade

ambiental, e definir as medidas necessarias a minimizacdo dos impactes identificados.

No caso de pretender obter informacdes mais aprofundadas sobre os efeitos que o
presente projecto podera ter sobre o ambiente devera consultar o EIA que se
encontra disponivel na Camara Municipais da Lagoa, assim como na Secretaria

Regional do Ambiente e Mar.

Todos os trabalhos realizados tiveram por base o referido no Decreto-Lei n® 69/2000,
de 3 de Maio (Lei dos Impactes Ambientais), alterado e republicado através do
Decreto-Lei n® 197/2005, de 8 de Novembro, o qual se encontra em vigor desde 13
de Novembro de 2005, regulamentado pela Portaria n.© 330/2001, de 2 de Abril, que

fixa as normas técnicas para a estrutura do Estudo de Impacte Ambiental.

A partida, e tendo em conta a legislacdo actual sobre avaliacido de impactes
ambientais, o Lanco 1.4 ndo necessitaria de ser sujeito a um procedimento de
Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA), uma vez que é uma estrada apenas com uma

via em cada sentido e com extensao inferior a 10 km.

Apesar disto, as Secretarias Regionais da Habitacdo e Equipamentos e do Ambiente e
do Mar emitiram um despacho conjunto (Despacho Normativo n©42/2007, de 2 de
Agosto) que estabelece que o Lanco 1.4 deveria ter um Estudo de Impacte Ambiental.
Esta decisdo tem como motivacao o facto do tracado de projecto que estava previsto
ser uma beneficiacdo da actual estrada regional E.R.1-12, implicando assim varios
aspectos negativos, como o abate dos platanos de grande porte que ai existem
actualmente, a perturbacao das habitacdes localizadas ao longo da estrada e aspectos

de seguranca, relacionados com a sobreposicdo das estradas do Eixo Sul com a rede
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rodoviaria regional existente actualmente, o que limitaria as acessibilidades regionais

em caso de corte da estrada por acidente ou outro motivo.

Assim, este Despacho Normativo n°©42/2007, solicita que sejam estudadas outras
alternativas, para além do tracado que ja estava previsto sobre a E.R. 1-12. No
seguimento desse despacho, o presente Estudo de Impacte Ambiental estuda duas
alternativas diferentes: a Solucado 1, que corresponde a solucado prevista actualmente,
com a beneficiacdo do tracado actual da E.R. 1-12, e um novo tracado alternativo, a

Solucédo 2, que se desenvolve a Norte da actual E.R.1-12.

QUEM E QUE PROPOE E LICENCIA O PROJECTO?

A entidade proponente do projecto € a EUROSCUT Acores e a entidade licenciadora a

Direccdo Regional das Obras Publicas e Transportes Terrestres.

No a&mbito do procedimento de impacte ambiental, a autoridade de Avaliacdo de

Impacte Ambiental (AIA) competente é a Direcgdo Regional do Ambiente.

PORQUE E NECESSARIO O LANCO 1.4 — TERMO
DA LAGOA/CRUZ DA PEDRA?

O Lan¢co em andlise no presente Estudo de Impacte Ambiental € uma das estradas
que compdem o Eixo Sul da Concessao Rodoviaria em regime de SCUT na llha de Sao
Miguel. Este troco localiza-se na regido Sul da Illha de S. Miguel, tendo inicio na
localidade de Termo da Lagoa e fazendo a liga¢do ao Lanco 1.5 - Variante a Agua de

Pau, préximo de Cruz da Pedra.

Objectivamente, esta nova via permitira apresentar uma solucdo viaria com
caracteristicas geométricas excelentes face ao volume de trafego esperado, de modo
a obter-se uma melhoria nas acessibilidades a nivel regional, atendendo ao facto que
a actual Estrada Regional 1-12, apresentar-se bastante sinuosa, com caracteristicas

geomeétricas inadequadas ao tipo e ao volume de trafego que nela circula.
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O objectivo das solucbes apresentadas para o Lanco 1.4 é assim garantir para este
lanco uma solucdo viaria adequada ao volume de trafego expectavel, que garanta
uma correcta hierarquizacdo dos acessos a via, com intersecgbes desniveladas
complementadas por uma rede de restabelecimentos, articulada com os caminhos
paralelos, vias de ultrapassagem, uma correcta sinalizacdo horizontal e vertical e,

sempre que possivel, velocidade base de projecto de 90 km/h.

Tudo isto permitira aos utentes desta via, uma circulacdo em seguranca € O

melhoramento das acessibilidades, a nivel regional.

ONDE SE LOCALIZA O PROJECTO?

Em termos de divisdo administrativa e territorial, o projecto em estudo desenvolve-se

nas unidades espaciais apresentados no quadro e figura que se seguem.

Quadro 1 — Localiza¢do do Projecto; divisdo administrativa e territorial

Concelhos Designacéo de NUTS I1 Designacéo de NUTS I11 ||
Lagoa Regido Auténoma dos Agores Regido Auténoma dos Agores ||
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Figura 1 - Localizagdo do concelho de implantacdo do projecto no Arquipélago dos

Acores e na llha de Sao Miguel

Em termos das freguesias, o projecto em analise desenvolve-se nas freguesias de
Lagoa (Santa Cruz) e de Agua de Pau, conforme ilustrado na figura seguinte.
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Figura 2 — Freguesias atravessadas pelo projecto

COMO E O PROJECTO DO LANCO 1.4 - TERMO DA
LAGOA/CRUZ DA PEDRA?

O projecto em analise neste Estudo de Impacte Ambiental (EIA) é o Estudo Prévio do
Lanco 1.4 — Termo da Lagoa / Cruz da Pedra, que apresenta duas solucdes possiveis

para o tracado desta estrada.

O Lango 1.4 é parte integrante do Eixo Sul da Concessdo Rodoviaria em regime de
SCUT na llha de Sao Miguel, e desenvolve-se no concelho da Lagoa, na regido Sul da
ilha. Este lanco apresenta uma orientacdo Poente/Nascente e um desenvolvimento de
cerca de 2 133 m, na Solucdo 1 (solucdo base), ou cerca de 2 550 m, na Solucdo 2
(solucéo alternativa). Ambas as solucdes tém a sua origem no Termo da Lagoa, indo
terminar em Cruz da Pedra, correspondendo o seu final com o inicio do Lanco 1.5 -

Variante a Agua de Pau.
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A Solucdo 1 corresponde a beneficiacdo do tracado actualmente existente da E.R.1-
12, enquanto que a Solucdo 2 corresponde a um novo tracado, independente da

E.R.1-12, que se desenvolve a Norte desta.

As duas solucBes em estudo para esta estrada podem ser observadas nos Desenhos
EIA.RF-00.RNT-01 e EIA.RF-00.RNT-02, apresentados no final do presente Resumo

N&o Técnico.

Tendo em conta todos estes elementos, foram analisados quais os efeitos positivos e

negativos do projecto, como se podera ver seguidamente.

ELEMENTOS AFECTADOS PELO PROJECTO

Uma infra-estrutura como uma via rodoviaria provoca sempre alteracdes nos varios
elementos que constituem o ambiente, sendo estas alteracbes, na maioria dos casos,
possiveis de minimizar através de um conjunto de accdes e medidas que se podem

tomar durante a construcao e exploracdo da via rodoviaria em questao.

Sendo assim, analisar-se-ao de seguida os varios elementos afectados durante as
duas fases do projecto, a fase de construcdo da via e a fase da sua utilizacdo pelo
utente. A Carta Sintese de Impactes é apresentada no final do presente documento
(Desenho EIA.RF-00.RNT-03).

Geologia e Geomorfologia

A area em estudo para a realizacdo do Lanco 1.4 — Termo da Lagoa / Cruz da Pedra,
apresenta caracteristicas de relevo e geologia muito particulares, pelo facto de se
inserir numa ilha de origem vulcanica e pela ocorréncia de fendmenos associados ao

vulcanismo.

Os terrenos da ilha de Sdo Miguel apresentam uma morfologia acentuada, com
maci¢cos rochosos imponentes e uma linha de costa exigente, de arribas altas e
escarpadas. Os vales apresentam-se relativamente curtos e as bacias de drenagem

sdo de pequena dimensao.
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No que respeita a geologia, a area de estudo é caracterizada essencialmente pela

presenca dominante de rochas de origem vulcanica.

Os principais problemas ao nivel da geologia surgem na fase de construcao da solucéo
adoptada, relacionando-se com a necessidade de construcdo taludes de aterro e
escavacao. De modo a que ndo ocorram deslizamentos, escorregamentos e quedas
de blocos, é necessario proceder-se a plantacdo de vegetacdo, no intuito de reduzir
ao minimo as movimentacfes dos taludes. Neste aspecto, e pelo facto de a Solucéao 1
apresentar taludes de dimensfes mais reduzidas, verifica-se que esta serd a mais

vantajosa para este factor ambiental.

A realizacao de escavacOes e aterros, necessarios a construcao da futura via, podem
levar a necessidade de recorrer a materiais de construcdo e a necessidade de

depositar as terras sobrantes em algum local.

Deste modo, recomenda-se que os locais de depdsito ndo sejam espacgos sensiveis ou
classificados para determinado uso (como por exemplo Reserva Ecoldgica ou Reserva
Agricola Regional). No sentido de minimizar esta afectacdo, as terras sobrantes
devem ser depositadas em depdsitos licenciados para o efeito. Relativamente aos
materiais de construcdo necessarios, o EIA recomenda que estes sejam obtidos em

pedreiras existentes na regidao, de modo a evitar as extracgdes em areas virgens.

No concelho de Lagoa existem algumas pedreiras que exploram varios tipos de rochas
utilizadas para construcdo e empedramento. No entanto, ndo se prevéem
interferéncias a este nivel, dado que n&o se conhecem exploracbes activas ou
concessdes atribuidas na zona de implementacdo do Projecto, qualquer que seja a

solucao escolhida.

Aguas Subterraneas

Ao nivel das aguas subterraneas, nesta fase e qualquer que venha a ser a solucao
adoptada, ndo se prevéem problemas de maior, dado que n&o foram identificadas

captacOes de agua subterranea que possam ser afectadas pelo tracado de projecto.
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Solos, RAR e RE

Para a analise dos impactes sobre os solos interessa ser tomada em consideracdo a
sua aptidao para a agricultura e a proteccdo dos espacos naturais. Na area de estudo,

a aptiddo do solo para a agricultura é elevada.

As areas de Reserva Agricola Regional (RAR) encontram-se dispersas ao longo das
solucdes, verificando-se uma predominancia comparativamente com as areas
classificadas da Reserva Ecolégica (RE). No que se refere as areas de RE, estas

encontram-se maioritariamente associadas as linhas de agua existentes na zona.

Em termos de afectacdo dos solos pelo projecto, os principais problemas que podem
surgir sdo o0s que resultam da remocdo da camada superficial do solo, da
compactacdo e da contaminacdo dos solos, principalmente durante a fase de

construcao.

Além disso, os solos sem cobertura devem ser revegetados o mais rapidamente
possivel, de modo a evitar a sua exposicao prolongada a chuva e ao vento. As terras
provenientes da decapagem dos solos deverdo ser usadas no revestimento dos

aterros e das escavagoes.

Ao realizar-se a comparacdo entre as diferentes solucdes verificou-se que a mais
favoréavel, para este factor ambiental, é a Solucdo 1, dado que em geral, afecta uma
menor area de solos com capacidade agricola (uma vez que corresponde a
beneficiacdo de uma estrada ja existente). No entanto, a diferenca entre as duas

solucBes ndo é muito relevante, no contexto do concelho da Lagoa.

Uso Actual do Solo

Neste ponto analisou-se os impactes que poderao ser causados a nivel do uso actual
do solo pela construcdo do Lanco 1.4, no que diz respeito a presente componente

ambiental.

A éarea de estudo considerada corresponde a um corredor de 400m centrado no eixo

das duas solucbes em estudo, perfazendo cerca de 182 hectares. Toda esta area foi
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analisada com recurso a ortofotomapas (fotografias aéreas corrigidas) e foram

identificadas todas as formas de ocupacdo do solo.

Esta area de estudo é ocupada principalmente por areas humanizadas, sendo as
zonas de Prados/Pastagem (que corresponde a todas as zonas destinadas a pastagem
de gado) a classe mais representada (68,5% da area de estudo o que corresponde a
cerca de 125 hectares), seguindo-se a classe Sebes (as sebes “vivas” que dividem as
propriedades, ocupando 6,8% que correspondem a 12,4 hectares), as zonas
ocupadas com Outras culturas agricolas (5,2% - 9,5 hectares) e as zonas florestadas
(5,2% - 9,4 hectares).

A classe mais afectada pelas duas solugdes alternativas apresentadas é a mais
representada na regido estudada: Pastos/Pastagens. O nivel desta afectacdo varia
entre as duas solucdes, dado que a Solucdo 1 corresponde a uma beneficiacdo, e a
Solucéo 2 diz respeito a construcao de raiz de um novo troco de estrada. Por causa
disso, a Solucao 2 ira afectar mais areas de pastos/pastagens. Por outro lado, como a
Solucdo 1 é a beneficiacdo da estrada actual, ela implica o abate das &rvores
(platanos de grande porte arbdreo) que existem actualmente ao longo da E.R. 1-123,

facto que nado sucede com a Solucgao 2.

Ao comparar as duas alternativas em analise, concluiu-se a Solugdo 1 é a mais
favoravel para o uso do solo, interferindo com menos &reas agricolas e de pastagem,
uma vez que se trata de uma solucdo que beneficia uma estrada ja existente e nao
uma nova estrada a construir. Refira-se, no entanto, que as diferencas de afectacao
do uso do solo entre as duas solucfes de projecto ndo sdo muito relevantes, no

contexto do concelho da Lagoa.

Para minimizar a afectacdo das areas mais sensiveis, propde-se que os trabalhos
necessarios a obra, como a implantacdo de estaleiros e acesso temporarios, se
venham a localizar longe destas zonas, devendo as areas afectadas ser recuperadas
quando as obras terminarem. Deve ainda ser guardada toda a terra que seja
necessario tirar para a construcdo da estrada, sendo esta depois utilizada nos taludes

para facilitar o enraizamento das plantas que se irdo instalar.
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Aguas Superficiais

A hidrografia da area de estudo é muito vasta, sendo constituida por véarias ribeiras
que desaguam no Oceano. A linha de agua de maior relevancia atravessada pelo
projecto € a Grota das Pedras, sendo ainda atravessadas outras linhas de agua de

menor dimensao, e que ndo tém nome.

Em relacdo a agua utilizada pelo concelno em estudo (Lagoa) para o seu

abastecimento, estes recorrem na totalidade a agua de origem subterranea.

Y

Em relacdo ao impacte associado a construcdo desta estrada para os Recursos

Hidricos, este difere de acordo com a fase de construcado e exploracdo do projecto.

Enquanto a fase de construcdo decorrer, 0s principais impactes que se podem

verificar sao:

e Atravessamento de linhas de agua, as quais deverdo ser correctamente

restabelecidas de modo a evitar alteracdes no escoamento natural;

e Emissdo de poeiras, como resultado das movimentacdes de terras, que se
podem depositar nas linhas de agua atravessadas pelos tracados em estudo ou

nas suas proximidades.

De modo a que as poeiras ndo se depositem nas linhas de agua e que nao se
verifiguem impactes negativos, encontram-se propostas medidas de minimizacdo que
evitam a ocorréncia dos mesmos ou a sua minimizagdo. De modo semelhante sédo
também propostas medidas de minimizagdo para os impactes negativos decorrentes
do arrastamento de sdlidos. Ainda de modo a controlar a afectacdo da qualidade das
aguas superficiais encontra-se prevista a implementacdo de um programa de

monitorizagao.

A fase de exploracdo da Via esta associada a emissdo e producdo de poluentes
provenientes dos tubos de escape, dos travbes e outros, que se depositardo na
estrada, sendo posteriormente arrastados pelas aguas da chuva, indo poluir as linhas
de agua que sado atravessadas pela via. De forma a minimizar tais impactes serao

realizadas recolhas e analises periédicas da qualidade da agua nas referidas linhas de

Estudo de Impacte Ambiental — Lanco 1.4 — Termo da Lagoa/Cruz da Pedra Pagina 11

Volume 1 — Resumo Nao Técnico



ZJAMB.UERITAS

Ambiente, Qualidade e Formacao

agua, de modo a avaliar a necessidade de implementacdo de outras medidas de

minimizacao.

Em relacdo & afectacdo dos recursos hidricos ndo existe nenhum factor que permita a

escolha de um dos tracados como melhor solucdo a adoptar.

Qualidade do Ar

A éarea envolvente ao projecto em estudo caracteriza-se por ser uma zona
predominantemente rural, ndo se verificando a existéncia de unidades industriais
significativas, constatando-se que a qualidade do ar na regido em andlise pode ser

classificada como de Boa.

ApOs a analise dos efeitos que a construcdo do projecto em estudo poderiam vir a

provocar na qualidade do ar chegou-se as seguintes conclusdes:

= Durante a fase de construcdo, o principal impacte consiste na emissdo de poeiras,
associada as movimenta¢des de terras, circulacdo de veiculos em terrenos de
terra e ao transporte de materiais. A emissdo de gases de combustao dos veiculos
e equipamento da obra constituird outro dos impactes previstos. Porém, foram
identificadas algumas medidas de modo a diminuir estes impactes negativos tais
como: os materiais em p6, facilmente dispersos pelo vento, devem ser cobertos
e/ou humedecidos; as rodas dos veiculos pesados devem ser lavados antes de
sairem da zona de obra, sempre que se preveja a sua circulacdo em estradas
publicas alcatroadas; os equipamentos, maquinas e veiculos da obra devem ser
inspeccionados e mantidos em boas condices de funcionamento, de modo a
evitar ma carburacdo responsavel por uma maior emissdao de poluentes

atmosféricos.

Sendo estas emissbGes temporarias e diminuidas pela aplicacdo das medidas
mencionadas, considera-se que os efeitos negativos sobre a qualidade do ar na

fase de construgdo néo sdo significativos.

= Durante a exploracdo do projecto prevé-se que o principal efeito negativo seja a

emissdo de poluentes atmosféricos devido a circulagdo dos veiculos. Para verificar
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0 comportamento dos poluentes emitidos (monéxido de carbono e diéxido de
azoto) foi elaborado um estudo, tendo em consideracdo todas as povoacdes
proximas do projecto, as condicbes meteorolégicas da regido, entre outros
factores. Através do mesmo aferiu-se que para quaisquer condi¢cdes climatologicas
(Cenario Tipico ou Critico), as concentracbes dos poluentes nao se alteram

significativamente, nunca excedendo os valores limite legalmente exigidos.

Ap6s a andlise das solugcbes em estudo, verificou-se que nao existem diferencas
relevantes entre as duas, em termos do seu efeito na qualidade do ar, que para as

duas solugdes sera pouco significativo.

Ruido

O trafego rodoviario que circula nas vias de comunicacdo actualmente existentes

constitui a principal fonte de ruido na area em estudo.

Em termos de impacte no ambiente sonoro ha que distinguir duas fases: a fase de

construcéo da via e a fase da sua utilizacao.

O ruido produzido durante a fase de constru¢cdo tem como fonte principal a
maquinaria utilizada, geralmente maquinaria pesada. Como fonte secundaria existe o
ruido originado fundamentalmente pelo trafego de veiculos pesados que tem como

ponto de partida ou de chegada a prépria obra.

Quando a actividade construtiva ocorrer entre as 20h00 e as 08h00 e aos Sabados,
Domingos e Feriados, serd fundamental solicitar uma Licenca Especial de Ruido a

respectiva camara municipal.

Em relacdo a fase de exploracdo do projecto, com o auxilio do programa SoundPLAN,
procedeu-se a simulacdo dos niveis sonoros que serdo emitidos pelo trafego
rodoviario que ira circular no troco em estudo. Constatou-se que para Varios
receptores, em ambas as solugdes, serd necessaria a adopcdo de medidas
minimizadoras, como barreiras acuUsticas ou outras, de modo a garantir que o ruido

provocado pelo trafego do Lanco 1.4 ndo exceda os limites legais nessas habitacdes.
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Estas medidas deverao ser desenvolvidas no Projecto de Proteccdo Sonora, que fara

parte do Projecto de Execucdao.

Foi também definido para o ruido um plano de monitorizacdo para a fase de
exploragdo e que tera em consideragdo a monitorizagdo do nivel sonoro emitido pelo
trafego rodoviario incidente nas habitacdes localizadas na envolvente da via em
estudo, de modo a verificar a necessidade de implementar medidas de minimizagcao

acustica.

Do ponto de vista do Ruido, a Solucdo 1 corresponde a solu¢cdo mais favoravel, ja que

afectara 6 receptores sensiveis, enquanto que a Solucédo 2 afectara 9.

Componente Bioldgica

A area de estudo e de implantacdo do projecto localiza-se na costa Sul da ilha de Sao
Miguel, no Concelho de Lagoa, junto ao Sitio de Interesse Comunitario PTMIG0O020 —
Caloura/Ponta da Galera, mas a uma distancia ainda consideravel dos seus limites (a
cerca de 470 m da Solugdo 1 e 650 m da Solucdo 2), estando igualmente muito

afastada de outras areas importantes para a conservacgdo da natureza.

Em termos biolégicos, a &rea de estudo é claramente dominada por zonas de
pastagem (mais de 68% da area analisada), com as zonas florestais a serem menos
representativas (cerca de 5,2%) e a presenca urbana ainda menos significativa (cerca

de 3% da area analisada).

Tratando-se de uma zona onde a presenca humana se faz sentir ha largos séculos (a
semelhanca do resto da ilha de S. Miguel), a vegetacdo que existiria aquando da
descoberta e colonizacdo da ilha foi substituida por zonas agricultadas e por areas
destinadas a producdo de espécies de arvores com crescimento mais rapido para a

producédo de madeira.

Assim sendo, as plantas e arvores actualmente presentes na area analisada sao
comuns e, grande parte delas, introduzidas, ndo tendo sido observadas comunidades

floristicas com grande relevancia conservacionista. De facto, o estudo realizado para a
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area de estudo permitiu a identificacdo de cerca de 90 plantas diferentes, das quais
89% sao espécies que nao sao nativas dos Acores, e que aqui foram introduzidas pela

accao humana.

Da mesma forma, no que toca as espécies de animais, a area de estudo apresenta
uma variedade semelhante as restantes zonas da ilha, com espécies de ampla
distribui¢do, principalmente no que diz respeito a aves, destacando-se entre estas, o
Pombo-torcaz-dos-Acores (Columba palumbus azorica), uma sub-espécie endémica
de conservacgao prioritaria que pode utilizar algumas zonas florestadas. Durante os
trabalhos de campo foram observados pombos-torcaz em trés ocasides, em locais
perto de areas florestadas (junto a linhas de &agua) e agricolas. No entanto, a
disponibilidade do seu habitat de nidificacdo predilecto na area de estudo é muito
reduzida (zonas de floresta), ndo sendo muito provavel a presenca de uma populacédo

importante na zona analisada.

As situac¢des mais negativas que resultam da construcdo da estrada para as plantas e
0s animais déo-se nas zonas em que as obras afectam as areas ainda assim mais
importantes — zonas florestadas, sendo estes locais as zonas onde os animais se
podem refugiar e reproduzir. Por outro lado, a via vai constituir uma barreira para os
movimentos dos animais, impedindo-os de efectuar as suas deslocac¢fes tradicionais,

mas os principais vales sdo atravessados em viaduto.

Durante as obras de construcdo, a desmatacdo e decapagem dos solos vao causar a
destruicdo da vegetacdo com consequéncias para os animais (perda de zonas de

alimentacado) e o aumento do ruido.

Para minimizar estes problemas propfe-se que estas acc¢des sejam restringidas as
areas estritamente necessarias para a obra, devendo os trabalhadores ter cuidado ao
manusear substancias toxicas, para ndo poluirem o ambiente envolvente,
principalmente as linhas de &agua. Para impossibilitar que os animais continuem a
poder circular entre os dois lados da estrada a passar por cima da plataforma, deve
ser instalada uma vedacédo que os impec¢a de cruzar a plataforma da via, dirigindo-os

para as zonas de passagem.
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Uma vez que este estudo considera duas solugdes para o mesmo tracado, foi
realizada uma comparacdo entre estas, tendo sido analisadas a area total ocupada
por cada uma e a area de zonas florestadas directamente afectada, tendo-se
concluido que a Solugdo 1 é a mais favoravel para este factor ambiental, afectando

menos area total e menos areas florestadas.

Componente Social

A nivel social a implementacdo do projecto trarda vantagens, mas também alguns

problemas.

As principais vantagens resultam da criacdo de postos de trabalho durante a fase
construcdo e da dindmica econdmica que o aumento de trabalhadores possa gerar ao

nivel da restauracdo e acomodacao.

Ja em fase de exploracdo, os beneficios advém da facilitacdo da mobilidade de
pessoas e bens providenciada pela nova via. Indirectamente essa facilitagcdo
promovera uma maior atractibilidade dos locais ndo s6 para a fixacdo de populacédo
residente em idade activa contribuindo para um rejuvenescimento da populagdo, mas
também para se sedearem empresas que aumentam a oferta de postos de trabalho e,
consequentemente, contribuem para a reducdo da populacdo desempregada e

melhoria da qualidade de vida das familias.

Os principais problemas sociais que decorrem da implementacdo do projecto
ocorrem devido a afectacdo directa de infra-estruturas, sendo estas contudo de
caracter ndo habitacional e as actividades de construcdo, bem como da seccao de
algumas vias e das alteracfes da envolvente, obrigando os individuos a adaptar-se a

essa nova realidade.

A este nivel, as duas solu¢cbes em analise tém impactes bastante diferentes. A
Solucdo 1, por corresponder a beneficiagdo da estrada actual (ER1-12), afectara
maior nimero de receptores. Embora o alargamento da plataforma da estrada néo
afecte directamente nenhuma habitacdo, serdo varios 0s casos em que sera

necessario destruir muros, vedacfes, acessos as moradias e areas ajardinadas, de
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estadia e de apoio a estas casas. Estas afectacdes corresponderdo a impactes
importantes para estes habitantes, existindo pelo menos 13 habitacdes a menos de
50 m do tracado da Solucdo 1. No caso da Solucdo 2, apenas 2 habitacdes estdo a

menos de 50 m da via.

Por outro lado, os acessos a estas habitacdes serdo também dificultados. Mais uma
vez, este problema é mais grave para a Solucdo 1. Dado que muitas das moradias
actualmente existentes ao longo da E.R.1-12 tém o seu acesso directamente a partir
da estrada, durante a fase de obra estas acessibilidades serdo prejudicadas, sendo
que para muitos destes casos ndo existem vias alternativas de acesso. Durante a fase
de exploracéo, o acesso a estas moradias ao longo da E.R.1-12 seré feito através de
caminhos paralelos, o que implica maiores distancias percorridas e maiores tempos de
deslocacédo para estes habitantes. No caso da Solucdo 2, estes problemas sdo muito

menos importantes, ja que nao é afectada a actual ER1-12.

A adaptacdo a nova realidade depende principalmente das atitudes que as pessoas
tém face ao projecto. Se as pessoas acham que o projecto € bom e vai contribuir para
o desenvolvimento da regido, o processo de adaptacdo destas pessoas faz-se de
forma facil e sem grandes complicagcdes. JA& nos casos em que as pessoas hao
associam quaisquer beneficios ao projecto, estas vao focar-se nos problemas
associados a fase de obra (como o ruido, as poeiras, a lama, a degradacdo das vias
pelos camibes), e vao demorar mais tempo a adaptar-se a situacdo, podendo vir a

aumentar os seus estados de ansiedade habituais.

E pois de salientar que estes impactes, que ocorrem sempre na construcdo de
qualquer estrutura ndo sdo susceptiveis de serem eliminados por completo, sendo no
entanto identificadas todas as medidas por forma a facilitar ao maximo o processo de
adaptacdo e reduzir ao minimo o nimero de pessoas para quem €& mais dificil esse

processo.

Refira-se ainda que, em termos das acessibilidades regionais, as duas solu¢des em
analise terao também impactes diferenciados, quer na fase de construcdo, quer na
fase de exploracdo. Em relacdo a Solucdo 1, e dado que esta solugcdo corresponde a
melhoria da estrada actualmente existente, é provavel que durante a fase de obra

ocorram cortes parciais ou totais desta estrada, mesmo que temporarios. Dado que
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nao existem vias alternativas a E.R.1-12 nesta zona, que garantam o escoamento do
trafego nas mesmas condi¢cdes, deverado verificar-se perturbacdes importantes nas
deslocacfes regionais, com atrasos que podem ser significativos. No caso da
Solucédo 2, embora se preveja um aumento do trafego de maquinas e camides afectas

a obra, estes problemas serdo muito menos expressivos.

Por outro lado, na fase de exploracdo, a Solucdo 2 permite manter duas estradas
independentes — o Eixo Sul da Concessdo SCUT e a actual ER1-12, que poderédo ter
usos diferenciados. O Eixo Sul mais dedicado ao trafego regional e a ER1-12 ao
trafego local. No caso da Solugdo 1 esta vantagem do projecto ndo existe, dado que
na area de projecto sO existiria uma estrada — o Lanco 1.4. No eventual caso de um
corte de estrada, provocado por um acidente rodoviario ou outro tipo de
acontecimento, as acessibilidades regionais ficariam assim bastante dificultadas, caso
seja escolhida a Solugdo 1, enquanto que no caso da Solugcdo 2 existiram sempre

duas alternativas.

Este aspecto é ainda relevante no cenario de um evento mais grave, como um fogo,
ou um terramoto, onde ter-se apenas uma estrada nesta regido aumenta o risco de,
no caso de corte da estrada, ndo se conseguir aceder com 0s meios de socorro as

popula¢des que o necessitem.

Tendo em conta tudo o descrito, e no que concerne ao factor ambiental Componente

Social, a Solucéo 2 é claramente a melhor alternativa de projecto para o Lanco 1.4.

Planeamento e Gestao do Territorio

No presente estudo foram analisados o Plano Director Municipal do concelho de Lagoa

e o Plano de Ordenamento da Orla Costeira da Costa Sul — S. Miguel (POOC da Costa

Sul — S. Miguel), tendo em conta que o projecto se encontra abrangido directamente

por estes instrumentos de planeamento e gestéo territorial (em vigor).

Em termos gerais, as duas solu¢cées ndo sdo muito diferentes entre si no que respeita
ao tipo de classes de espaco atravessadas, sendo que o projecto se desenvolve, na

sua quase totalidade em areas de solo rural, abrangendo, maioritariamente, a classe
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de espaco Agricola (RAR), sendo que ao longo da costa e das principais Ribeiras

encontram-se os espacos naturais (0s quais integram a Reserva Ecoldgica).

As principais ac¢des causadoras de impactes referem-se as movimentacdes de terras,
resultantes da desmatacdo, decapagem e terraplenagens com intervencdes
/modificagbes na ocupacéo territorial da zona em causa, prevista ao nivel dos Planos
Municipais de Ordenamento do Territdrio e interferindo com espacos condicionados ao

abrigo da legislagdo em vigor (RE, RAR, Recursos Hidricos, entre outros).

Para minimizar a afectacdo das areas mais sensiveis, pretende-se que os trabalhos
necessarios a obra, como a implantacdo de estaleiros, areas de depdsito, assim como
outras infra-estruturas de apoio e acessos temporarios, se localizem afastados destas

zonas de maior sensibilidade.

Em sintese, pode assim concluir-se que, do ponto de vista do ordenamento do
territério, a construcao/beneficiacdo deste Lango ird induzir impactes positivos
significativos ao nivel da melhoria das acessibilidades, realizando os objectivos do
planeamento municipal e da sua estratégia de desenvolvimento concelhio; para além
de que se espera que a nova via venha a beneficiar ndo s6 a populacédo local, como
também toda a Regido da llha de Sao Miguel, conjuntamente com as restantes
estradas previstas (em construcdo ou projectadas) no ambito da concessdo em
regime de SCUT, constituindo um dos eixos estruturantes e vitais para aumentar a

fluidez e a acessibilidade regional.

Comparando as duas solucdes, em termos da organizacao do territério, considera-se
que a Solucdo 2 é a melhor alternativa para o projecto, pelo mesmo motivo ja
referido para o factor ambiental Componente Social. A Solucdo 2 permitiria manter
duas redes de estrada independentes — o Eixo Sul e a E.R.1-12, 0 que constituiria
uma inegavel vantagem ao nivel do modelo de desenvolvimento e organizacdo do
territério. As duas redes independentes permitem gerir melhor o trafego, potenciam a
capacidade de resposta dos acessos ao aumento do trafego, garantem uma melhor
coeréncia do territério e reduzem o risco de fragmentacao territorial, em caso de um
evento catastrofico (fogos, terramotos, maremotos, etc.), ao garantir a existéncia de

mais do que um acesso adequado na regido em andlise.
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Assim, e no que concerne ao Planeamento e Gestdo do Territério, a Solucdo 2 é a

alternativa mais favoravel, das duas em analise para o Lanco 1.4.

Patrimonio

Para a area de estudo foi realizado um levantamento bibliografico, cartografico e de
campo do patrimoénio existente na zona onde a estrada sera construida, tendo-se
identificado um total de 8 elementos com valor patrimonial, todos de cariz
arquitectonico. Ou seja, nao foi identificado nenhum sitio arqueoldgico na area de

estudo, apenas constru¢cdes modernas, como fontes, sequeiros de tabaco, etc.

Em termos de impactes durante a construcdo da via concluiu-se que apenas uma das
ocorréncias identificadas sera directamente afectada, e apenas no caso da Solugao 2.
Esta ocorréncia trata-se, no entanto, de uma casa abandonada em estado de
degradacdo bastante avancado (o registo 8 do EIA, a que se atribuiu o nome de
Mateus 4), pelo que este impacte é pouco importante. Propbs-se que seja feito um
registo para esta fonte, com a elaboracdo de uma memoaria descritiva, registo grafico,
topografico e fotografico numa fase que antecede o inicio da obra, no caso de ser
seleccionada esta solucdo. Assim sera possivel registar os dados cientificos

importantes, antes desta ocorréncia ser afectada.

Durante a fase de exploracdo sdo esperadas essencialmente desvantagens

relacionadas com:

e Situacbes em que a proximidade da via produzird alteracdes do
enquadramento estético de elementos construidos, diminuindo o seu valor
patrimonial;

e Compartimentacao da paisagem pela passagem da via, com eventual perda de
acessibilidade de determinadas areas e pondo em causa func¢des originais e
uso qualificado de elementos patrimoniais;

e Deterioracdo das construcfes localizadas nas proximidades da via causada

pelas emissdes produzidas pelos veiculos que circulam e pela trepidacao.
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No caso da Solucdo 1, foi identificado um Unico impacte indirecto na fase de
exploracdo, sobre o registo nimero 3 — uma fonte moderna, ainda em uso. Este
impacte foi considerado pouco importante, dado que a fonte ndo sera directamente
afectada, ficando apenas na proximidade da via. Para a Solugcdo 2, sdo afectados
indirectamente 5 ocorréncias patrimoniais — dois conjuntos agricolas aparentemente
abandonados, duas fontes em uso e um sequeiro de tabaco, ainda em uso, que
ficardo préoximos a via. Considerando o tipo de impacte e o valor patrimonial destas

ocorréncias, estes impactes da Solucdo 2 foram considerados pouco importantes.

Paisagem

Em termos de paisagem constata-se existir uma predominancia de areas
marcadamente rurais, claramente dominada pela actividade agropecuaria
(pastagens). Em simultdneo com esta actividade aparecem as pequenas areas
agricolas, associadas aos aglomerados populacionais que se desenvolvem ao longo

das estradas.

Trata-se, efectivamente, de um territério em que a diferenciacdo entre unidades de

paisagem facilmente se estabelece de forma directa.

Ainda assim, é perceptivel uma organizacdo da paisagem que se baseia nas seguintes
unidades: (Unidade de Paisagem 1) Oceano Atlantico; (Unidade de Paisagem 2)
Caloura - SIC PTMIGO0020; como elemento singular (ESSM4); (Unidade de
Paisagem 3) Arribas, constituidas pelo litoral escarpado; (Unidade de Paisagem 4)
Vale e galeria ripicola, constituida por vegetacdo densa e escura, associada a linhas
de agua e vales profundos e encaixados; (Unidade de Paisagem 5) Prados e
pastagens, caracterizados por parcelas de média a grande dimens&o delimitadas por
bardos de leiva, constituidas por espécies gramineas e leguminosas, incluindo
pequenas parcelas compartimentadas por muretes de pedra seca ou sebes vivas,
onde se desenvolvem culturas horticolas e pomares; (Unidade de Paisagem 6)
Florestas, constituidas por manchas de arvoredo diversificados; e (Unidade de

Paisagem 7) Sistemas artificializados (urbano consolidado), constituidas por
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pequenos a médios aglomerados populacionais, frequentemente localizadas em zonas

de maior aptiddo agricola e de baixa altitude.

Em resultado, na area em estudo, os padrfes de utilizacdo do solo que maior
qualidade visual oferece ao observador estdo associados ao sitio de interesse
Comunitario - SIC PTMIG0020 da Caloura (UP 2), as arribas (UP 3), e as galerias
ripicolas (UP 4). O coberto florestal da UP 6 é constituido por espécies autoctones de
grande valor e por espécies exoticas invasoras, a associacdo de ambas corresponde
em termos paisagisticos num valor fraco, Por outro lado, a unidade de paisagem de
prados e pastagens (UP 5) apresenta uma qualidade visual média. Em termos
intermédios, identifica-se a unidade cujo padrdo de utilizacgdo do solo ¢é
marcadamente urbano (UP 7), em que a qualidade visual é fraca, assim, face a
introducdo de novos elementos na paisagem consegue absorver o impacto da infra-

estrutura, pois é um elemento caracteristico da humanizacao da paisagem.

ApOs a analise da qualidade visual, da sensibilidade da paisagem e das caracteristicas
dos tracados em estudo, verificou-se que a Solugcdo 1 € a que afecta menos areas
com boa qualidade visual. No entanto, esta solugcdo obriga ao abate dos platanos de
grande porte que existem actualmente ao longo da E.R.1-12 (cerca de 50 arvores), e
que constituem um patrimoénio paisagistico local. Este impacte negativo da Solucgéo 1

€ considerado importante, e ndo ocorre no caso da Solucgéo 2.

Assim, considerando as vantagens e desvantagens das duas alternativas, foi
considerado para o factor ambiental Paisagem que a melhor solucdo seria a
Solucdo 2, que permite evitar o abate das arvores referidas. Os restantes impactes
desta solucdo poderao ser minimizados, através da implementacdo de um Projecto de

Integracdo Paisagistica.
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PECAS DESENHADAS

Desenho EIA-AD.O0-RNT-01 — Planta de Enquadramento e Esbogo Corogréfico
Desenho EIA-AD.00-RNT-02 — Fotomontagem com o Projecto em Estudo

Desenho EIA-AD.O0-RNT-03 — Carta sintese de impactes
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